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Verkehrsanalyse

Durchflihrung von Erhebungen
iIm Mai 2012:

2 Querschnittszahlungen
als Wochenzahlung (Mo — So)

4 Knotenpunktszahlungen
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse Querschnittszahlung Q 1, Scherleshofer Stral3e Nord
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse Querschnittszahlung Q 2, Scherleshofer Stral3e Sud
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse Querschnittszahlung Q 2, Tagesganglinie
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse der Knotenpunktszahlung K1
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse der Knotenpunktszahlung K1
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Verkehrsanalyse

Ergebnisse der Knotenpunktszahlung K2
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Verkehrsanalyse
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Verkehrsanalyse
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,Rothweiher*

Verkehrliche Auswirkungen des Bebauungsplanes 5/26

Verkehrsanalyse

Ergebnisse der Knotenpunktszahlung K2
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Verkehrsanalyse - # —_—
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Verkehrsanalyse Y/ enry
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Verkehrsanalyse

Hochrechnung der Ergebnlsse der Kurzzeltzahlungen auf den Tagesverkehr
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Verkehrsaufkommensberechnung

Grundlagen und Arbeitsmittel:

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen

(Ausgabe 2006 von der Forschungsgesellschaft fir Stralen — und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung)

sowie das

Rechenprogramm von Bosserhoff Ver _Bau

Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleltplanung

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012

D
[H:I& Hohnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT



Verkehrliche Auswirkungen des Bebauungsplanes 5/26 ~Rothweiher”

Verkehrsaufkommensberechnung

Einflussfaktoren:

- Anzahl der Einwohner

- Wege der Einwohner

- Anteil der Wege aul3erhalb des Gebietes
- MIV-Anteil

- Pkw-Besetzungsgrad

Bertcksichtigte Verkehre:
- Einwohner-Verkehr

- Besucher-Verkehr
- Wirtschaftsverkehr

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrsaufkommensberechnung

Ergebnisse Werktagsverkehr in Kfz/24h:

Gebiet Wohnnutzung Gesamtwverkehr
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrtepa

Min Max Min Max Min Max Min |/ Max %
Rothweiher Nord 457 522 27 31 29 29 513 582 \
Rothweiher Sud 106 121 6 7 7 7 11 135
Am Sonnenhigel 1.129 1.291 66 76 71 71 1.266 1.4?§ I

“

Fur die weiteren Berechnungen ist vom maximalen Verkehrsaufkommen ausgegangen worden!

Damit liegen die Ergebnisse auf der sicheren Seite, zeigen damit aber auch den ungunstigsten
anzunehmenden Fall auf.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrsverteilung

Baugebiet ,Rothweiher* in Bubenreuth

Der Nordteil des Baugebietes Rothweiher st direkt an die Scherleshofer
Stral3e angebunden. Damit nimmt diese Stral3e den gesamten zusatzlichen
Quell- und Zielverkehr Richtung Stden auf. Verkehr in Richtung Norden nach
Igelsdorf ist sicherlich untergeordnet.

Der Verkehr aus dem Sidteil des Baugebietes Rothweiher  wird Uber die
Stral3e Am Entlesbach zur Kreisstralle ERH 24 geflhrt.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Routenwahl Richtung Suden

Baugebiet ,Am Sonnenhugel“ in Igelsdorf
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Verkehrsprognose

Grundlagen

- alle angebotenen Bauflachen sind vollstandig bebaut und bewohnt

- Nutzung der oberene Wert des ermittelten Verkehrsaufkommens

- Einflussfaktoren wie z. B. mdgliche Veranderungen in der allgemeinen

Mobilitatsentwicklung oder deutliche Verbesserung des OPNV Angebotes
wurden nicht bertcksichtigt.

Damit liegen die nachfolgend dargestellten zukiinftigen Verkehrsbelastungen
auf der sicheren Seite und am oberen Ende.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrsprognose

Anderungen gegentiiber der Analyse im Tagesverkehr

DTV Werktags Anderung

Analyse | Prognose Absolut Anteil
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Scherleshofer Stral3e 1.415 2.100 685 48%
Sudlich Bussardstrafie

Scherleshofer Stral3e 2.665 3.350 685 26%
im Bereich Gartenstral3e

Neue Stral3e 8.703 9.940 1.237 14%
Hauptstral3e 6.027 6.810 783 13%
zwischen Hans-Paulus-Stral3e und Birkenallee

Am Etlesbach 1.571 1.710 139 9%
ERH 24 6stlich Buboweg 4.885 5.670 785 16%

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrsprognose

Anderungen gegentiber der Analyse in den Spitzenstunden

,Rothweiher*

Spitzenstunde Analyse

Spitzenstunde Prognose

Anderung Vormittag

Anderung Nachmittag

im Bereich GartenstralRe

Vormittag Nachmittag | Vormittag Nachmittag Absolut Anteil Absolut Antell
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
Scherleshofer StralRe 102 132 150 187 48 47% 55 42%
Sudlich BussardstralRe
Scherleshofer StralRe 186 220 234 275 48 26% 55 25%

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrliche Auswirkungen

Beurteilungskriterien sind:
- Anderungen der Querschnittsbelastung (in der Spitzenstunde)
- Anderungen der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten

- Anderungen der Larmimmissionen

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrliche Auswirkungen

Grundlagen:

Vorhandene Stral3en werden aufgrund
ihrer Netzfunktion und
Nutzungsanspriche

wie

- FuRgangerverkehr

- Radverkehr

- Parken

- OPNV-Verkehr und

- Kfz-Verkehrsbelastung

gemal den RASt 06 eingestulft.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen

RASt 06

Ausgabe 2006
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Strale -
Querschnittsbelastung

Als dorfliche Hauptstral3e (StralRenkategorie HS IV
gem. RASt 06) und Teil der
Gemeindeverbindungsstral3e Bubenreuth — Igelsdorf
hat diese Stral3e schon immer eine wichtige
Sammelfunktion im Stral3ennetz.

Die bestehende Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m
ermoglicht den typischen Begegnungsfall Lkw / Pkw.
Sogar ein Begegnen von zwei Lkws bei
eingeschrankten Bewegungsspielraumen ist moglich.

Gem. RASt 06 besitzen Sammelstral3en eine mdgliche Verkehrsstarke zwischen 400 Kfz/h
und 1.000 Kfz/h.

Damit liegt die Prognoseverkehrstarke mit maximal 2 75 Kfz/h noch weit unter diesen
Richtwerten.

D
Dﬂ& Hohnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT



Verkehrliche Auswirkungen des Bebauungsplanes 5/26 ~Rothweiher”

Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Stral3e —
Larmimmissionen

Grundlage:

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV)

und

Richtlinien fur den Larmschutz an Strafsen RLS-90

Mittels einer Berechnung der Schallausbreitung, in die auch der Abstand des
Immissionsortes von der Schallquelle eingeht, lasst sich so der Beurteilungspegel (Lr) an
den néachstgelegenen Gebauden bestimmen.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Stral3e —

Larmimmissionen / ,

Scherleshofer Stral3e 10:

Die Berechnungen zeigen, dass der Pegel

- tags (6:00 — 22:00 Uhr) um 0,7 dB(A) und % AN
- nachts (22:00 — 6:00 Uhr) um 0,9 dB(A) Rl s, =
zunimmt. g - 0 Yy AN
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Stral3e —

Larmimmissionen / ,

Scherleshofer StralRe 35:

Die Berechnungen zeigen, dass der Pegel

- tags (6:00 — 22:00 Uhr) um 1,1 dB(A) und % AN
- nachts (22:00 — 6:00 Uhr) um 1,5 dB(A) Rl s, =
zunimmt. g - s Yy, XD
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Strafde —
Larmimmissionen

Die Berechungen zeigen sehr geringe Pegelerhdhungen an den
ausgewahlten Immissionsorten. Diese ErhGhungen lI6sen keinen Anspruch
auf Durchfihrung von Mal3Bhahmen gem. 16. Verkehrslarmschutz-
verordnung aus.
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Strafde —
Larmimmissionen

Zum Verstandnis der Pegelanderungen hier noch eine kurze Erlauterung:
Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge fthrt zu einer Erhéhung des Schalldruckpegels um
3 dB(A). Erst eine 10-fache Erhéhung der Verkehrsmenge flihrt zu einem Anstieg des

Schalldruckpegels um 10 dB(A) und damit zu einer Verdoppelung der Lautheit.

Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge, Lkw-Anteil und Mittelungspegel

60 dB(A)
i
. 63 dB(A) + 3 dB(A)
ol o deutlich wahrnehmbar
Verdoppelung der Verkehrsbelastung
i e e e 70 dB(A) + 10 dB(A)
i e e IRoR ey Verdoppelung der Lautstarke

Verzehnfachung der Verkehrsbelastung
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Verkehrliche Auswirkungen

Leistungsfahigkeit Knotenpunkte

Die Kreuzung ERH 24 - Hans-Paulus-Stral3e - Scherleshofer Stral3e ist der am hdchsten im
Planungsgebiet belastete Knotenpunkt mit einer Knotenbelastung von ca. 10.100 Kfz/24 h.

Neue Strale (ERH 24) =«

- / 5 . - B

L] = w A Y x|

. \ 4
4 ¥, P ] \
e F = / ]

"oy A r
: G
’

y s
MiHans-Paulus-
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Verkehrliche Auswirkungen des Bebauungsplanes 5/26

Verkehrliche

Definition der Qualitatsstufen nach HBS:

Auswirkungen

Qualitatsstufe A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezuehimglert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind setinge

Qualitatsstufe B

Leistungsfahigkeit
Knotenpunkte

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfabugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dalmitstehenden
Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C
Grundlage:

Handbuch flr die Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen missen mef merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern echDie Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, deatogh weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bkefii der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

HBS

Qualitatsstufe D

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgamgebunden mit
deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelnbrisuge kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sictibengehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hddetbisich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Qualitatsstufe E

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhand@®astung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabe streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der &asfjroflen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitad efireicht.

Qualitatsstufe F

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrastiem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langerestidtgrvall grol3er als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden slahge, standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen WartezBitese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme derk&fesstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpuriktiiserlastet.
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Verkehrliche Auswirkungen

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt in der
Analyse

Vormittagsspitzenstunde

Bis auf die Knotenpunktszufahrt Hans-Paulus-
Stral3e haben alle Zufahrten die sehr gute
Verkehrsqualitat der Stufe A. Fur den
Linkseinbieger aus der Hans-Paulus-Stral3e in die
Neue Stral3e entstehen mittlere Wartezeiten bis
zu 32 Sekunden. Damit entstehen hier die
langsten Wartezeiten flr die Verkehrsteilnehmer.

Der Knoten besitzt die Stufe C.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrliche Auswirkungen

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt in der

Analyse

Nachmittagsspitzenstunde

Der Knoten besitzt die Stufe C.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Verkehrliche Auswirkungen

Scherleshofer Str.

121110

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt in der M o

Uhrzeit: Vormittagsspitzenstunde, 07:30 - 08:30 Uhr

—
Zufahrt A 4— 8 Lage: innerorts
Prognose LS G ——— R
Zufahrt B Verkehrsregelung Zufahrt C  Z 205 - Vorfahrt beachten

— »Hr 24 S D 7206 vorat bechin
Vormittagsspitzenstunde e |1} Hans.

Paulus-Str.

Kapazitaten der Einzelstrome
o | vt | (et | Gunapasi | i | S5m0 | oo, | miter, | st
. . . Gpei o G; G g Po, Pg* oder pg** w Qsv
Durch die gro3eren Verkehrsmengen erh6hen poem | em | ewen | pwen | b_|
. . . . . . 1 (2 33 411 857 857 0,04 0,843 44 A
sich die Wartezeiten des Linkseinbiegers aus der [=ol = T~ 1w I wn [ oo i | o] >
. . . . 3 (1) 58 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
Hans-Paulus-Stral3e. Die Verkehrsqualitat wird in - [=o = o S TN
. . . 5 (3) 14 646 401 257 0,05 0,946 14,8 B
der Vormittagsspitzenstunde um eine Stufe TG N AT I TN
7 (2 19 211 1082 1082 0,02 0,760 34 A
hI h 8 (1) 396 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
VerSC ec te rt' 9 (1) 5 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 9 670 395 240 0,04 - 15,6 B
. 1 (3) 44 672 389 249 0,18 0,823 17,5 B
Der Knotenpunkt erhalt die Stufe D col e | e [ e T oo [ w [ ww [ w]
:
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sét;irg: dngs— Ka:z:;i:véés' J;:tll:z':i t Q":‘Ilijl':"s' Stauraumbemessung
re c g R w Qsv s Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 246 1568 0,16 1322 2,7 A 95 1 6
4+5+6 94 188 0,50 94 37,9 D 95 3 18
7+8+9 420 1748 0,24 1328 2,7 A 95 1 6
10+11+19 195 650 0,30 455 79 A 95 2 12
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Verkehrliche Auswirkungen

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt in der
Prognose

Nachmittagsspitzenstunde

Die mittlere Wartezeit fir den Mischstrom
(Linkseinbieger, Geradeaus, Rechtseinbieger) aus
der Hans-Paulus-Stral3e Ubersteigt den Grenzwert
fur die mittlere Wartezeit von 45 Sekunden. Damit
wird diese Knotenstromzufahrt in die
Qualitatsstufe E eingestuft.

Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei
sehr streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgréf3en kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch flhren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012

Scherleshofer Str.

121110

,Rothweiher*

Zufahrt D
Knotenpunkt: ERH24/ Hans-Paulus-Str. / Scherleshofer Str.
Verkehrsdaten: Datum Prognosefall
Uhrzeit: Vormittagsspitzenstunde, 07:30 - 08:30 Uhr
_ 9
Zufahrt A 4— 8 Lage: innerorts
—Y A~ —— ERH
— Zufahrt B 24 Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C 2205 - Vorfahrt beachten
A Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkehrsstarke: 971 Fzlr
Zufahrt C Hans-
456
Paulus-Str
Kapazitaten der Einzelstrome
. -~ Wahrscheinlich- " .
Strom Verkehrsstarke Ubergeordnete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mlnlere. Qualitits-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Gee.i Gpi G Ci g Po, Pg* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] 8] 8] [s]
1@ 33 411 857 857 0,04 0,843 4,4 A
2 (1 155 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 1) 58 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (4) 66 840 316 134 0,49 52,1 E
5 (3) 14 646 401 257 0,05 0,946 14,8 B
6 (2 14 182 769 769 0,02 0,982 4.8 A
7 19 211 1082 1082 0,02 0,760 3,4 A
8 (1) 396 0 1800 1800 0,22 1,000 0,0 A
9 (1) 5 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 9 670 395 240 0,04 15,6 B
1 (3) 44 672 389 249 0,18 0,823 17,5 B
12 (2) 142 408 574 574 0,25 0,753 83 A
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mitdere Qualitats- Stauraumbemessung
grad |  reserve Wartezeit stufe
Gpe c g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] 8 [Pkw-E/h] [s] (%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 246 1568 0,16 1322 2,7 A 95 1 6
4+5+6 94 188 0,50 94 37,9 D 95 3 18
7+8+9 420 1748 0,24 1328 2,7 A 95 1 6
10+11+19 195 650 0,30 455 7.9 A 95 2 12
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Zusammenfassung

* Die neu erzeugten Verkehre der geplanten Baugebiete ,Rothweiher* am Nordostrand von
Bubenreuth und ,Am Sonnenhigel” in der Nachbargemeinde Baiersdorf im Ortsteil Igelsdorf
konnen vom vorhandenen Stral3ennetz in Bubenreuth aufgenommen und abgewickelt werden.

* Die Zunahme des Verkehrs in der betroffenen Scherleshofer Stral3e betragt bis zu ca. 680
Kfz/Tag. Diese Zunahme relativiert sich, da der Verkehr Giber den Tag verteilt anfallt. In der

Spitzenstunde am Nachmittag wird ein zusatzlicher Verkehr von maximal 55 Kfz/h erwartet.
Der vorhandene Stral3enquerschnitt und die vorhandene Stral3enkategorie erlauben diese

Zunahme.

» Die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehres auf die Verkehrslarmsituation sind auf3erst
gering. Die Berechungen stellen fest, dass zwar Pegelerh6hungen in der Scherleshofer Strale
stattfinden, die Larmveranderung aber nur schwer wahrnehmbar ist.

Verkehrsuntersuchung vom 25.07.2012, Vorstellung im Gemeinderat am 18.09.2012
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Zusammenfassung

Unter Berticksichtigung der grol3ziigig gewahlten Eingangsparameter zeigt sich, dass die
Kreuzung ERH 24 - Hans-Paulus-Stral3e - Scherleshofer Stral3e in der zuktnftigen
Nachmittagsspitzenstunde nicht mehr wie gewlnscht leistungsfahig ist. Aufgrund von 8
vorfahrtberechtigten Stromen gestaltet sich ein Einbiegen von der Hans-Paulus-Stral3e in die
Neue Stral3e Richtung Westen als schwierig. Die Wartezeiten sind entsprechend lang. Alle
anderen Strome besitzen gute bis befriedigende Wartezeiten.

Treten in der Praxis die prognostizierten Verkehrsstarken nach Fertigstellung aller
Wohneinheiten auf (,Rothweiher* und ,Am Sonnenhtgel“), muss daher lber eine
Vollsignalisierung dieser Kreuzung nachgedacht werden. Um den genauen Zeitpunkt hierfir zu
bestimmen, sind entsprechende Verkehrszahlungen an dieser Kreuzung durchzuftihren.
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Spange durch das Hoffeld

Lange ca. 800 m

\ g Baukosten ca. 1.0 Mio EUR

Als reine Umfahrungsstral3e fir der Scherleshofer Stral3e ist
kein ausreichendes Kosten-Nutzenverhaltnis vorhanden !

Allerdings ist aus verkehrlicher Sicht eine Durchfiihrung im
Zuge der Gewerbegebietserstellung sinnvoll.
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