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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
sowie die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagengeréusche im Geltungsbereich des

Bebauungsplans ,Bruckwiesen II” in der Gemeinde Bubenreuth untersucht.
Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrsgerdusche:

. Durch den Neubau von Verkehrsflachen innerhalb des Plangebiets werden die heranzuzie-
henden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Eine Anspruchsberechtigung

auf Schallschutz im Rahmen der Léarmvorsorge {16. BImSchV) besteht demnach nicht.

. Infolge des erheblichen baulichen Eingriffs an der Staatsstrae St 2244 ergibt sich an den
maBgeblichen Immissionsorten keine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV und somit

keine Anspruchsberechtigung auf Schallschutzmafinahmen.

. Das Planvorhaben fishrt in der schutzbediirftigen Nachbarschaft zukiinftig zu einer Erhdhung
der Verkehrsgerdusche aufgrund des zusdtzlichen Ziel/Quellverkehrs auf den ffentlichen
Verkehrsflachen bzw. den Neubaus von 6ffentlichen Verkehrsfléchen. Die Erhéhung der Ver-
kehrslérmbelastung betragen dabei bis zu 0,6/0,1 dB{A) Tag/Nacht ab der eigentumsrecht-
lichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht. Bei einer hilfsweisen Bewertung
der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrsgerdusche in der Nachbarschaft nach den

MaBgaben der 16. BImSchV ergibt sich demnach eine wesentliche Anderung.

. Somit kénnen rechnerisch negative Auswirkungen durch das Planvorhaben entstehen, so
dass sich weitergehende aktive SchallschutzmaBBnahmen, z. B. in Form einer Geschwindig-
keitsbeschrankung von v =70 km/h auf v = 50 km/h oder der Einbau eines Fahrbahnbelags
vom Typ ,Dinnschichtbelag auf Versiegelung DSH-V” im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans ableiten lassen. Alternativ sind als Entschadigung zweckgebundene passive Schall-
schutzmaBBnahmen dem Grunde nach fir den Innenwohnbereich auf der Grundlage der
24. BlmSchV bzw. monetdre Entschédigungen fir den AuBenwohnbereich in Erwégung zu
ziehen, Etwaige Entschddigungsanspriiche sind auBerhalb des Bebauungsplanverfahrens im

Rahmen von &ffentlich-rechtlichen Vertragen zu regeln.

. Im Plangebiet werden durch die umgebenden Verkehrsgerguschquellen Beurteilungspegel
verursacht, die die Orientierungswerte der DIN 18005 in der Nacht und teilweise die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BimSchV in der Nacht Uberschreiten. Zudem wird die eigentums-
rechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB{A} Nacht um bis zu ca. 2 dB(A) iberschritten.

. Im Rahmen der Abwégung von SchallschutzmaBBnahmen wird als Lésung vorgeschlagen,
dass der erforderliche Schallschutz durch Grundrissorientierung, Schallschutzkonstruktionen
und durch baulichen Schallschutz, d. h. durch ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der Au-
Benbauteile (z. B. Fenster, Wande, Décher) in Verbindung mit fensterunabhéngigen Lof-

tungseinrichtungen, sichergestellt wird.
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Anlagengerdusche:

Innerhalb des Plangebietes sind emissionsrelevante bauliche Nutzungen durch den Betrieb der
Boulderhalle sowie dem zuzurechnenden Verkehr aus der Parkpalette vorgesehen, die zu relevan-

ten Gerduscheinwirkungen innerhalb und auBerhalb des Plangebietes fihren kénnen.

Fir die geplante Nutzung einer Boulderhalle in der als Gewerbegebiet ausgewiesenen Fléche
kann die schalltechnische Vertraglichkeit mit der bestehenden schutzwiirdigen Nachbarschaft unter

Beriicksichtigung organisatorischer MaBnahmen nachgewiesen werden.

Auf eine Festsetzung von Emissionskontingenten nach der DIN 45691 wird an dieser Stelle verzich-
tet, da eine Gliederung entsprechend § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO nach der Art der Betriebe
und Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen und Eigenschaften im vorliegenden Fall aufgrund

eines sich anzusiedelnden Betriebs nicht zielfihrend ist.

Fir die Satzung und Begrindung des Bebauungsplans wurden Textvorschldge unterbreitet, um

etwaige Immissionskonflikte planerisch zu 16sen.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bubenreuth plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Bruckwiesen 11“, in dessen
Umgriff ein Gewerbegebiet fir die Errichtung einer Boulderhalle, 6ffentliche StraBenverkehrsfla-
chen, Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung fir eine Parkpalette {P+R-Anlage} sowie pri-

vate Grinflachen geplant sind.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.

die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagengeréusche zu untersuchen.

Erforderlichenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten, um etwaige Konflikte in Abstimmung
mit den Planungsbeteiligten planerisch zu |6sen. Auf Basis der Untersuchungsergebnisse sind not-
wendige texiliche Formulierungen zum Schallimmissionsschutz fir den Bebauungsplan (Begriindung

und Satzung) auszuarbeiten.

Mit der Durchfishrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure
AG mit dem Schreiben vom 11.09.2019 von der Gemeinde Bubenreuth beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

|II

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Bruckwiesen Il - im Weiterem als Plangebiet bezeich-
net - befindet sich in der Gemeinde Bubenreuth im Landkreis Erlangen-Héchstadt und ist gegenwér-
tig vorrangig landwirtschaftlich genutzt. Im sidlichen Bereich des Plangebiets befinden sich derzeit
Bestandsgebdude (ehemalige Gastwirtschaft mit Nebengebdude), die teilweise riickgebaut wer-

den.

Nérdlich des Plangebiets befinden sich zundchst weitere landwirtschaftlich genuizte Flachen und in
einem Abstand von mehr als 700 m die Bayerischen Asphaltmischwerke (BAM). Die 8stliche Plan-
gebietsgrenze wird zunéchst durch die StaatstraBe St 2244 begrenzt, tber die das Plangebiet
verkehrlich erschlossen werden soll. Weiterhin befindet sich die bestehende P+R-Anlage fiir den
Haltepunkt Bubenreuth sowie die dazugehdrenden Bahnanlagen der Strecken 5900 Nurnberg -
Bamberg bzw. 5919 Eltersdorf - Leipzig ebenfalls 8stlich des Plangebiets. Nérdlich der bestehen-
den P+R-Anlage befindet sich zudem Wohnbebauung im AuBenbereich nach § 35 BauGB. Ostlich
der Bahnanlagen befindet sich weitere schutzbedirftige Wohnbebauung, die im gemeindlichen
Flachennutzungsplan [2] als Mischgebiet (MI} dargestellt ist, aufgrund der tatsachlichen Nutzung
jedoch zumindest teilweise als allgemeines Wohngebiet (WA} einzustufen ist.
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In sidlicher Richtung wird das Plangebiet zundchst durch die Kreisstrale ERH 24 (innerorts als
Neue StraBe bezeichnet) begrenzt, die sowohl die StaatsstraBe, als auch die Bahnanlagen unter-
fihrt. In sidstlicher Richtung befindet sich weitere (zum Teil) schutzbediirftige Bebauung innerhalb
des Umgriffs des rechtskréftigen Bebauungsplans Nr. 5/12 ,An der Frankenstra3e” [3], deren Art
der baulichen Nutzung als Gewerbegebiet (GE) festgesetzt ist. Im stlichen Anschluss daran befin-

det sich ebenfalls schutzbediirftige Bebauung innerhalb von Fléchen, die im Flachennutzungsplan
[2] als Dorfgebiet (MD) dargestellt sind.

Sidwestlich bzw. westlich des Plangebiets befinden sich gewerbliche Anlagen innerhalb des
rechtskréftigen Bebauungsplans ,Bruckwiesen” [3], dessen Art der baulichen Nutzung als Gewer-
begebiet (GE) festgesetzt ist. Westlich des Plangebiets verlguft zudem in einem Abstand vom mehr
als 130 m die Bundesautobahn BAB 73.

Aktive SchallschutzmaBBnahmen sind an den Bahnanlagen in Form einer hochabsorbierenden Au-
Benwand auf der &stlichen Bahnseite (Hohe iiber Schienenoberkante h = 3,5 m) bzw. einer hoch-
absorbierenden Mittelwand {Hoéhe iiber Schienenoberkante h = 4,0 m) vorhanden. Die Strecken
5900 und 5919 im Abschnitt Bubenreuth sind dabei Teil der Ausbaustrecke Nirnberg-Ebensfeld
{VDE 8.1). Entsprechend des zugehérigen Planfeststellungsbeschlusses [19] ist neben den Schall-
schutzwénden auch das sog. besonders iberwachte Gleis (biG) als Auflage im Planfeststellungs-
beschluss [19] enthalten. Entlang der Straflen und insbesondere auch der BAB 73 sind keine akti-

ven SchallschutzmaBBnahmen vorhanden.

Das Plangebiet selbst weist eine Fléche von ca. 1,25 ha auf und befindet sich in einer weitgehend

topographisch ebenerdigen Lage in einer Hdhe von ca. 270 m 4. NN.

Im Umgriff des Plangebiets ist eine gewerbliche Nutzung in Form einer Boulderhalle im nérdlichen
Bereich sowie einer Parkpalefte im sidlichen Bereich geplant, die sowohl als P+R-Anlage fir den

OPNV als auch durch die Besucher der Boulderhalle genutzt werden soll.

Im Fléchennutzungsplan [2] ist der Bereich des Plangebiets als Gewerbegebiet (GE) dargestellt.
Die Art der baulichen Nutzung fir das Plangebiet soll im nérdlichen Bereich ebenfalls als Gewer-
begebiet (GE) [1] festgesetzt werden. Weiterhin werden ffentliche Stralenverkehrsfléchen, Ver-
kehrsfléchen besonderer Zweckbestimmung fir die Parkpalette (P+R-Anlage) sowie private Griin-
flachen festgesetzt. Das Gebdude der ehemaligen Gaststétte (Am Bahnhof 4), das aufgrund des
Planvorhabens gegenwdrtig nicht rickgebaut wird, befindet sich dabei innerhalb des Bereichs von

privaten Grinflachen.

Zur Ubersichilichen Darstellung der érilichen Gegebenheiten ist der aktuelle Planstand des Bebau-

ungsplans [1] in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 1:  Vorentwurf des Bebauungsplans ,Bruckwiesen 11" der Gemeinde Bubenreuth, Plan-
verfasser: Planungsgruppe Strunz, Stand: 20.01.2020
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3. Grundlagen

II/

Als Planungsgrundlage liegt der Vorentwurf des Bebauungsplans ,Bruckwiesen I1” mit integriertem

Griinordnungsplan der Planungsgruppe Strunz [1] zugrunde.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [4] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Innern eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zuge-
harigen Beiblatt 1 [6]. Wenngleich die Bekannimachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die cktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [6] als MaBstab
fir die Beurteilung der festgestellten Lérmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen
und sind ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen
Abwégung im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen} und unten abgewi-

chen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB[A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c} Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten [Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB[A).

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

gl Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedirftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 45 dB(A).
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie, Gewerbe- und Freizeitlédrm so-

wie fir Gerdusche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unter-
schiedlichen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-

chen und nicht addiert werden."

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen {Stra3enverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlégigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt.

Entsprechend den in der DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren sowie des Schreibens
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Bau und Verkehr [21] werden die Schallemissio-
nen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der Schall 03 (Anlage 2 der 16. BImSchV [10])
ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Anmerkung: Auf Grund einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A)
zur Bericksichtigung der geringeren Stdrwirkung von Schienenverkehrsgerduschen (sog. ,Schie-
nenbonus”) fir Planfeststellungsverfahren von Bahnstrecken ab  dem 01.01.2015 nach
16. BImSchV nicht mehr anzusetzen. Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzver-
ordnung [16. BImSchV) novelliert. Anlage 2 (zu § 4} der 16. BImSchV enthdlt ein neues Berech-
nungsverfahren zur Ermitlung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03, am
01.01.2015 in Kraft getreten [10]). Die gednderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf
den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen [Anwendungsbereich der
16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen Bestimmungen des BImSchG [15] und die werten-
den Mafstébe der 16. BImSchV [10] auch im Rahmen der Abwdgung des Schallschutzes in der
Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber hinaus kann erwartet werden, dass die ge-
dnderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als ,anerkannte Regel der Technik” Bin-
dewirkung entfaltet. Aus Griinden der Lérmvorsorge erfolgen die Berechnungen nach DIN 18005

[6] mit dem akiuellen Berechnungsverfahren fir den Schienenverkehr sowie ohne Schienenbonus
{vgl. [21]).

Die Schallemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs werden nach den Richilinien fiir den

Larmschutz an Straen - RLS-90 [7] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [6] kénnen bei
Verkehrsgerduschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hinge-
nommen werden, wenn gesunde Wohn- und ggf. Arbeitsverhdlinisse gewdhrleistet bleiben. Als
gewichtiges Indiz fiir das Vorliegen gesunder Wohn- und ggf. Arbeitsverhdltnisse kénnen die héhe-
ren Immissionsgrenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV [10]} herangezogen
werden. Der unmittelbare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentli-

che Anderung von &ffentlichen StraBen oder von Schienenwegen (Eisen-/StraBenbahnen). Sie fin-
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det keine Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,herange-
plant” wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleit-
planung {(hilfsweise) herangezogen, da in der 16. BimSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze
Verkehrsgerdusche entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwégung (mit sonstigen
Belangen) ist es deshalb grundsétzlich méglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung {ohne weitergehende Schutzvorkehrun-
gen) zu iiberschreiten. Die MaBstdbe der 16. BimSchV werden regelméBig fir eine Abwégung der
Belange des Schallschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der Mafinahmen des aktiven und passiven

Schallschutzes hingenommen werden.

Nach 16. BiImSchV gilt:

.81 Anwendungsbereich

{1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen

der Eisenbahnen und StraBenbahnen {Strafen- und Schienenwege).
{2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie-

nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A} am Tage oder 60
Dezibel (A} in der Nacht erhsht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A} am Tage oder 60 Dezibel (A} in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”
Nach § 2 der 16. BlImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel {A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).
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Die Rechtsprechung hat keine verbindlichen Werte fir eine Gesundheitsgeféhrdung festgelegt.
Hilfsweise kannen die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchV97) [30] zur Orientierung herangezogen werden. Bei Uberschreitung der
dort festgelegten, gebietsabhéingigen Grenzwerte kommt ggf. die Anerkennung von Anspriichen
aus dem Grundrechtschutz auf kérperliche Unversehrtheit in Betracht. Der Bereich einer Gesund-
heitsgeféhrdung liegt bei 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB{A) nachts. In einer Entscheidung
hat der 7. Senat des BVerwG [38] in der Urteilsbegrindung ausdriicklich eine ,in der hdchstrichter-
lichen Rechtsprechung entwickelte grundrechiliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und
60 dB{A) nachts” thematisiert.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [8] in
Verbindung mit DIN ISO 96132 [9] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fisr Gewerbeldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Verkehrslarmein-
wirkungen, nicht mit sonstigen stddtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der
Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lérm (TA Larm) [8]

in der Fassung vom August 1998 (gedndert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017).

Es gelten folgende Immissionsrichtwerte:

»a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A]

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

fags 63 dBIA)

nachts 45 dB(A)

d} in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e} in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g} in Kurgebieten, fir Krankenhé&user und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB{A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g [siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhdhte Stérwirkung von Geréuschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrégt 6 dB.”

Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaBgebend fir die Beurteilung wdahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt {sog. lauteste Nachtstun-

de).

Die Berechnungen werden mit dem EDV-Programm IMMI 2017 [12] durchgefihrt.

4. MabBgebliche Immissionsorte und deren Schutzwiirdigkeit

Die Einstufung der Schutzbediirftigkeit der Nachbarschaft ergibt sich in erster Linie aus den Festsel-
zungen in Bebauungsplénen. Sind keine Bebauungspléne vorhanden, so ist von der tatséchlichen
baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebiets
auszugehen. Die Schutzbedirftigkeit nach der anzuwendenden Verordnung oder Verwaltungsvor-
schrift beriicksichtigt Baugebietstypen, die sich an den Gebietskategorien der Baunutzungsverord-

nung [14] orientieren.

Die ndchstgelegene schutzbediirfige Bebauung befindet sich im vorliegenden Fall &stlich bzw.
siddstlich des Plangebiets. Fir diese Gebdude liegen keine rechtsverbindlichen Bebauungspléne
vor, so dass die Einstufung anhand der tatséchlichen Nutzung und ggf. unter Beriicksichtigung der
im Fléchennutzungsplan [2] der Gemeinde Bubenreuth dargestellten vorgesehenen stddtebaulichen

Entwicklung erfolgt.

Als maBgebliche Immissionsorte wurden - in Abhéngigkeit von der zu beurteilenden Gerdusch-
quelle - die in nachfolgender Tabelle aufgefihrten néchstgelegenen schutzbediirfigen Gebaude in
unmittelbarer N&he zum Plangebiet untersucht, deren genaue Lage den Ubersichtsplénen in der

Anlage 1 entnommen werden kann.
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Tabelle 1: Immissionsorte und deren Schutzbedirftigkeit

10 StraBe Flur-Nr. Nutzung Begriindung Einstufung
BauNVO

[O-1 | Am Bahnhof 3 44/3 Ml tatséichliche Nutzung

[0-2 | Am Bahnhof 4 223 MI tatsdchliche Nutzung

103 | Am Bauhof 7 48/11 GE BPlan ,An der FrankenstraBe [3]

[O-4 | Am Bauhof 3 48/10 GE BPlan ,An der Frankenstraf3e” [3]

10-5 | GartenstraBe 10 | 42/12 WA tatséichliche Nutzung

5. Verkehrsgerausche

Relevante Verkehrsgeréusche gehen vorrangig vom Straflenverkehr der BAB 73, der Staatsstraf3e
St 2244, der im innerértlichen Bereich als Neue Strafle bezeichneten Kreisstraf3e ERH 24 bzw. der
P+R-Anlage am Haltepunki Bubenreuth sowie vom Schienenverkehr der Strecken 5900 Nurnberg
- Bamberg bzw. 5919 Eltersdorf - Leipzig aus. Die im Planfeststellungsbeschluss der Ausbaustre-
cke Nirnberg - Ebensfeld [19] als Auflage enthaltenen und bereits errichteten Schallschutzwénde
entlang der Strecke sowie die Anwendung des ,besonders (berwachten Gleis” (biG) werden in

der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigt.

Nach der Umsetzung des Planvorhabens ergeben sich zudem weitere Verkehrsgerdusche durch
den Neubau von Verkehrsfléchen (Parkpalette und ErschlieBungsstrafie). In diesem Zusammenhang
ist auch die Erweiterung der Staatsstrafle St 2244 um einen Linksabbiegerstreifen zum Plangebiet
vorgesehen. GeméB den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) [30] stellt dies einen erheblichen baulichen Eingriff dar und ist
somit auf eine wesentliche Anderung mit ggf. damit verbundenem Anspruch auf Schallschutz zu

prifen.

5.1 Ziel und Quellverkehr durch das Planvorhaben

Neben dem Verkehr der vorhandenen Straflen entsteht ein zusétzlicher Ziel- und Quellverkehr vom
und zum Plangebiet. Dieser Ziel-/Quellverkehr sowie dessen weitere Verteilung auf die anschlie-
Benden bestehenden &ffentlichen StraBen kann einer Verkehrsuntersuchung zum geplanten Links-
abbiegerstreifen durch die Planungsgruppe Strunz [18] entnommen werden. Die zusétzlichen Ver-

kehrsmengen stellen dabei den ungiinstigsten Fall mit (hohem) Nutzerverkehr dar.
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Die Verkehrsmengen sind jeweils als durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (DTV) getrennt fir
den Ziel und den Quellverkehr dargestellt. Dariber hinaus geht die Untersuchung davon aus, dass
sich die Verkehrsmengen zu etwa 80 % in sidlicher Richtung und zu etwa 20 % in nérdlicher Rich-
tung auf die StaatsstrafBe St 2244 verteilen werden. Die maBBgebliche Verkehrsstérke M wurde aus
diesen Angaben entsprechend der Tabelle 3 der RLS-90 [7] ermittelt und auf ganze Fahrzeuge
aufgerundet. Die nachfolgende Tabelle stellt die Eingangsdaten fiir den Ziel-/Quellverkehr Gber-
sichtlich dar:

Tabelle 2: Darstellung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch das Plangebiet und
Verteilung auf die Fahrtrichtungen der StaatsstraBe St 2244
Richtung Sisd (80 %) Richtung Nord (20 %)
DTV [Kfz/24h] M [Kfz/h] DTV [Kfz/24h] M [Kfz/h]
Tag Nacht Tag Nacht
Zielverkehr 1.246 75 10 312 19 3
Quellverkehr 1.246 75 10 312 19 3
Gesamt 2.492 150 20 624 38 5
PlanstraBe (Summe beide Fahrrichtungen) 3.116 188 25

Anmerkung: Die dargestellten Verkehrsmengen bilden nur den zusdtzlichen Verkehr durch das
Plangebiet ab. Die jeweils angesetzten Verkehrsmengen auf den bestehenden &ffentlichen Verkehrs-

flachen werden in den nachfolgenden Kapiteln dokumentiert.

5.2 Untersuchung des Neubaus von Verkehrsfléchen

In Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplans kommt es zum Neubau von ffentlichen
Verkehrsflachen, die demzufolge auf Grundlage der §§ 41 - 43 BImSchG [15] nach der Verkehrs-

larmschutzverordnung {16. BImSchV} [10] zu untersuchen sind.
Im Umgriff des Bebauungsplans ist der Neubau folgender &ffentlicher Verkehrsfléchen geplant:

. Errichtung einer Parkpalette mit teilweise &ffentlichen Stellplétzen in Form eines finfgeschos-

sigen Parkhauses, die insbesondere auch als P+R-Anlage genutzt werden

. Neubau einer ErschlieBungsstrafie (PlanstraBe) von der Staatsstrafle St 2244 zur Parkpalette
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5.2.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengen fir den Neubau der Planstrafle zur ErschlieBung des Plangebiets beriicksichti-

gen das unter 5.1 dargestellte Verkehrsaufkommen.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind in nachfolgender Tabelle als Mittelungspegel in 25 m
Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in einer Héhe von 3,5 m, wobei von nicht geriffel-
tem Gussasphalt als StraBBenoberfléche ausgegangen wurde. Die vollsténdigen Eingabedaten sind

in Anlage 2 dokumentiert.

Tabelle 3: Schallemissionen des StraBenverkehrs nach RLS-20 - Neubau von Verkehrs-
flachen
StraBenabschnitt M LKW-Anteil Geschwindigkeit | Schallemissionspe- Zuschlage
p v gel L,
[Ktz/h] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht | Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht Dsio Dy,
Aus z-
PlanstraBe 188 25 0,0 0,0 30 - 51,3 42,6 0 Koor-
dinate

Neben der PlanstraBBe sind auch die Gerdusche durch die Parkpalette mit bis zu 171 Sffentlichen
Stellplétzen, die insbesondere als P+R-Anlage genutzt werden, zu betrachten.

Anmerkung: Im Erd-/1. Obergeschoss befinden sich zusétzlich 49/11 nicht ffentliche Stellplétze
fir die gewerblichen Nutzungen im Plangebiet [23], die in Kapitel 6.2 betrachtet werden.

Die Ermittlung der Geréusche der &ffentlichen Stellplétze in der geplanten Parkpalette erfolgt an-

hand des Berechnungsverfahrens der Parkplatzldrmstudie [20].

Im Weiteren werden die einzelnen Berechnungsschritte zur schalltechnischen Modellbildung eines

Parkhauses dargestellt.

Berechnungsschritt I:

In einem ersten Berechnungsschritt wird der Schallleistungspegel je Parketage anhand des vorge-

gebenen Berechnungsverfahrens der Parkplatzlérmstudie [20] bestimmt.

Demnach wird bei den einzelnen Parkflachen auch der Schallleistungspegel L,, nach dem sog. zu-
sammengefassten Verfahren abgeschétzt. Der Fahrverkehr auf den jeweiligen Fahrstreifen wird

durch einen Zuschlag auf den Schallleistungspegel bereits beriicksichtigt:

Lw = Lyo + Kon + K, + K, 10*Ig(N-n}  in dB(A)
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Ly= flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz {einschlieBlich
Durchfahranteil)

Lo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Ko= 2,5Ig(f*B-9) dB(A) fir F*B > 10 Stellplétze
= Stellplétze je Einheit der BezugsgréBe
Koo = Zuschlag fir die Parkplatzart (O dB(A) fiir P+R-Parkplétze nach [20])
K= Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren {4 dB(A] fir P+R-Parkpléitze nach [20])
= Bewegungshdufigkeit (Bewegungen pro BezugsgréBe pro Stunde)

n= Bezugsgréfe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert {z. B. Anzahl der Stellplétze
bei Parkhaus)

Als Anhaltswert N wurde nach der Tabelle 33 fir die Bewegungshéufigkeit bei P+R-Anlagen mit
einer Entfernung zur Innenstadt unter 20 km angesetzt:

Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) N = 0,30 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
Nacht {22:00 bis 6:00 Uhr) N = 0,06 Bewegungen je Stellplaiz und Stunde

Mit den o. g. Anhaltswerten fiir die Bewegungshéufigkeit N ergeben sich demnach folgende Schall-
leistungspegel der Park- und Durchfahrflachen:

Tabelle 4: Schallleistungspegel der Parkflachen - Neubau von Verkehrsflachen
Teilflache Anzahl der Bewegungshéaufigkeit N Schallleistungspegel Ly, in
Stellplétze n {pro Stellplétze und Stunde) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
EG 3 0,30 0,06 66,6 59,6
OG 1 4] 0,30 0,06 81,7 74,7
0G2 40 0,30 0,06 81,6 74,6
OG3 40 0,30 0,06 81,6 74,6
DG 47 0,30 0,06 82,5 75,5

Anmerkung: Die Stellplétze auf dem Dachgeschoss ohne relevante Einhausung werden als oberirdi-
scher Parkplatz betrachtet, weswegen eine weitergehende Ermittlung der Innenschallpegel bzw.

der Uber die Aufienfldchen abgestrahlten Gerdusche fir diese Stellplatze entféllr.
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Berechnungsschritt I1:

Fir die jeweiligen Parketagen wird in einem zweiten Berechnungsschritt der Einfluss der Begren-
zungsfléchen des Parkhauses rechnerisch beriicksichtigt. Aufgrund der Schallreflexionen an der
Decke, am Boden und den Wénden im Parkhaus erhéht sich der Schallpegel bei einer Parkbewe-
gung im Parkhaus i. d. R. gegeniiber der vergleichbaren Situation im Freien. Diese Pegeldifferenz ist

v. a. von der Raumgeometrie und den Absorptionseigenschaften der Begrenzungsflachen abhén-
9ig.

Anhand der Néherungsformel {6) der Richtlinie VDI 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten”
[22], lasst sich unter Zugrundelegung des Schallleistungspegels der Park- und Durchfahrfléchen, der

Raumgeometrie und den Absorptionseigenschaften der Begrenzungsfléchen der Innenschallpegel
je Parketage wie folgt bestimmen:

L ~Ll,+14+10log (T/V) = Ly+ 14+ 10log {0,16/A) in dB(A)

mit:

L= Innenschallpegel in dB{A)

L,=  Schallleistungspegel in dB{A)

T= Zahlwert der Nachhallzeit nach Sabine in Sekunden; T= 0,16 *V / A
V= Raumvolumen in m°®

A= dquivalente Absorptionsfléche in m?

Mit: A=a, A +a, *A,+.+a, ¥ A
Absorptionskoeffizient der Begrenzungsfldchen

o=
A = Teilfldchen der Begrenzungsfléichen in m2
Anmerkung: Der Absorptionskoeffizient von Beton betrdgt z. B. ca. g, * 0,03

Demzufolge wird fir die einzelnen Parketagen bzw. Parkflachen ein Gber die jeweiligen Etagen
genmittelter Innenschallpegel bestimmt.

Berechnungsschritt lil:

In einem dritten Berechnungsschritt werden anhand des Innenschallpegels und der Gréfie der
schallabstrahlenden Flachen bzw. Bauteile und deren Schalldémm-MaB die abgestrahlten Schall-
leistungspegel nach der Richtlinie VDI 2571 [22] ermittelt.

Fir sémtliche relevanten Flachen bzw. Bauteile wird der abgestrahlte Schallleistungspegel wie folgt
berechnet:

Lua = L - R4 - 4 + 10 log(S/5,)
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mit:

Lya abgestrahlter Schallleistungspegel in dB(A)

R'w Bewertetes Schallddmm-Maf} des betrachteten Bauteils nach VDI 2571 [22], Abschnitt 3.2
in dB

abstrahlende Fléche in m*

S, Bezugsflache, S, = 1 m’

Ausgehend vom aktuellen Stand der Planung [23] wird davon cusgegangen das je Gebdudeseite
der Parkpalette ca. 50 % der jeweiligen Fassadenfléche in offener Bauweise ausgefihrt wird und
somit relevant zur Schallabstrahlung beitréigt. Ausgenommen hiervon ist die Ostfassade, die voll-
standig geschlossen ausgefihrt wird ([1], [34]). Die Schallabstrahlung der geschlossenen Bauteile
ist aufgrund deren Schallddmm-MaB3 vernachlé@ssigbar. Die ErschlieBung der Parkpalette erfolgt

Uber die neu geplante Planstrafe.

5.2.2 Schallimmissionen

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fir den Neubau der Verkehrsfléchen (Planstrafle und Parkpalette) im Plangebiet nach
RLS-90 [7] bzw. ISO 9613-2 [9] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten
Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion {Mitwindsituation). Bei ande-
ren Witterungsbedingungen und in Abstdnden von etwa iber 100 m kénnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten.

In nachfolgender Tabelle sind die Beurteilungspegel an den relevanten Immissionsorten in der be-

stehenden Nachbarschaft ersichtlich.

Tabelle 5: Beurteilungspegel durch den Neubau von Verkehrsfldche im Plangebiet an rele-

vanten Immissionsorten

Immissionsort Gebdudeseite | Geschoss Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel
{Schutzwiirdigkeit) nach 16. BImSchVy
[dBIA]] [dB{A]]

Tag Nacht Tag Nacht
10-1 {MI}) Nordwest DG 64 54 48,8 40,0
10-2 (M1} Nord DG 64 54 49,2 40,5
10-3 (GE) Nordost DG 69 59 30,9 22,3
10-4 (GE) Nordost DG 69 59 32,0 23,3
10-5 (WA) Nordwest DG 59 49 31,7 23,0

Kursiv: Immissionsort innerhalb des Plangebiets
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5.2.3 Beurteilung

Die Beurteilungspegel infolge des Neubaus von Verkehrsflachen innerhalb des Plangebiets unter-
schreiten an der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft die heranzuziehenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV um mindestens 14/13 dB{A) Tag/Nacht. Aus dem Neubau von Ver-
kehrsfléchen entsteht somit kein Anspruch auf Schallschutzmafinahmen nach den MafBgaben der

Verkehrslédrmschutzverordnung (16. BimSchV) [10] .

5.3 Untersuchung des erheblichen baulichen Eingriffs in bestehende Verkehrsfléchen

Im Rahmen der ErschlieBung des Plangebiets soll ein Linksabbiegerstreifen an der StaatsstraBe
St 2244 errichtet werden. Nach der VLarmSchR 97 [30] handelt es sich hierbei um einen erhebli-
chen baulichen Eingriff, der auf eine wesentliche Anderung und ggf. einem damit verbunden An-
spruch auf Schallschutz nach den Maf3gaben der 16. BImSchV [10] zu untersuchen ist.

Der Nullfall stellt hierbei den gegenwdrtigen Zustand im StraBBenraum dar. Der Planfall bericksich-
tigt die vorgesehenen baulichen Anderungen im Strafenraum in Form der Errichtung des Linksab-

biegerstreifens.

5.3.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengenangaben der StaatsstraBe St 2244 wurden dem Bayerischen Straf3eninforma-
tionssystem BAYSIS [16] entnommen. Um dem iblichen Planungshorizont eines Bebauungsplanes
Rechnung zu tragen, wurden die vorhandenen Verkehrszahlen fir das Johr 2015 nach RAS-Q96
[13] auf das Jahr 2035 extrapoliert, wobei der iiber Bild A.1 der RAS-Q96 hinausgehende Zeitbe-
reich durch Ansatz eines jdhrlichen Zuwachses von 1 % beriicksichtigt wurde. Der Lkw-Anteil wurde
ebenfalls [16] entnommen, wobei fiir das Jahr 2035 der gleiche Prozentsatz angenommen wurde,

wie fir das jeweilige Bezugsjahr ermittelt wurde.

Die resultierenden Schallemissionspegel in nachfolgender Tabelle sind Mittelungspegel in 25 m
Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in einer Héhe von 3,5 m. Als Fahrbahnoberfléche
wurde nicht geriffelter Gussasphalt beriicksichtigt. Die vollstandigen Eingabedaten sind in Anlage 2

dokumentiert.

Tabelle 6: Schallemissionen zur Untersuchung des erheblichen baulichen Eingriffs in die
bestehende Staatsstrafie St 2244 nach RLS-90

StraBenabschnitt M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallemissi- Zuschlige
p v onspegel L,
[Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A]]

Tag Nacht | Tag | Nacht Pkw Lkw Tag | Nacht | Dg, Ds,,

Staatsstrafle St 2244

nérdlicher Abschnitt 678 79 41 49 70 70 04,21] 55,2 0 Aus z-
Koor-

taatsstraBe St 2244 .
Staotsstralle S 678 | 79 | 41 | 49 | 70 | 70 |642]| 552 | o | dinte

siidlicher Abschnitt
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Die Schallemissionen des Planfalls {mit Abbiegestreifen) entsprechen dabei denen des Nullfalls

{ohne Abbiegestreifen). Beriicksichtigt wird im vorliegenden Fall nur die bauliche Verénderung der

Strafe.

5.3.2 Schallimmissionen

Ausgehend von den oben beschriebenen Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch
Ausbreitungsberechnung fir den StraBBenverkehrslérm nach RLS-90 [7] bestimmt. Die berechneten
Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturin-
version (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und in Absténden von etwa iber

100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel aufireten.

In nachfolgender Tabelle sind die StraBenverkehrslérmimmissionen fir den Prognose Nullfall bzw.

den Prognose Planfall dargestellt.

Tabelle 7: Beurteilungspegel durch den erheblichen baulichen Eingriff an den maBgeblichen
Immissionsorten

Immissionsort | Gebdu- | Ge- Prognose Nullfall Prognose Planfall Verdnderung
{Schutzwiir- deseite | schoss | {ohne Abbiegestreifen) | (mit Abbiegestreifen)
digkeit) [dB{A}] [dB{A}] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (MI}) NwW EG 70,1 61,1 69,9 60,9 0,2 0,2
10-2 (MI) SO EG 69,6 60,6 69,6 60,6 0,0 0,0

Fettdruck: Uberschreitung des heranzuziehenden Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV

Die héchsten Beurteilungspegel betragen demnach im Prognose Nullfall an den néchstgelegenen
Bestandsgebduden bis zu ca. 71/62 dB(A). Im Prognose Planfall betragen die héchsten Beurtei-
lungspegel an den néchstgelegenen Bestandsgebéuden bis zu 70/61 dB(A).

Die vollstindigen Ergebnislisten der berechneten Schallimmissionen aus Verkehrsgeréuschen infolge
des erheblichen baulichen Eingriffs (Errichtung eines Linksabbiegerstreifens) sind in Anlage 3 darge-

stellt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann der Anlage 1 entnommen werden.

5.3.3 Beurteilung

Die Beurteilungspegel infolge des erheblichen baulichen Eingriffs iberschreiten bereits im Prognose
Nullfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV. Eine Erhéhung der Beurteilungspegel im Prog-
nose Planfall auf die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB{A) Tag/Nacht bzw.
eine weitergehende Erhdhung ab 70/60 dB(A} Tag/Nacht ist im vorliegenden Fall jedoch nicht
gegeben. Demzufolge ergibt sich durch den erheblichen baulichen Eingriff keine wesentliche Ande-
rung nach den MafBgaben der 16. BImSchV [10] und somit auch kein Anspruch auf Schallschutz-

maBnahmen.
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5.4 Gesamtbelastung Prognose-Nullfall

Relevante Verkehrsgerdusche in der Prognose Nullfall gehen von den umgebenden bestehenden
StraBBen (BAB 73, St 2244 und ERH 24), der bestehenden P+R-Anlage im Umfeld des Hp Buben-

reuth sowie auch den Bahnanlagen der Ausbaustrecke Niirnberg-Ebensfeld aus.

5.4.1 Schallemissionen
StraBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben der BAB 73, der Staatsstrale St 2244 und der Kreisstrafle ERH 24
{im innerdrilichen Bereich als Neue StraBe bezeichnet) wurden dem Bayerischen StraBeninformati-
onssystem BAYSIS [16] entnommen. Weiterhin liegen Angaben zu der Fahrbahnoberflache der
BAB 73 sowie der dortigen Streckengeschwindigkeit [17] vor.

Um dem Gblichen Planungshorizont eines Bebauungsplanes Rechnung zu tragen, wurden die vor-
handenen Verkehrszahlen fir das Jahr 2015 nach RAS-Q96 [13] auf das Jahr 2035 extrapoliert,
wobei der Gber Bild A.1 der RAS-Q96 hinausgehende Zeitbereich durch Ansatz eines jdhrlichen
Zuwachses von 1 % bericksichtigt wurde.

Der Lkw-Anteil der jeweiligen StraBen(abschnitte) wurde ebenfalls [16] entnommen, wobei fir das
Jahr 2035 der gleiche Prozentsatz angenommen wurde, wie fir das jeweilige Bezugsjahr ermittelt
wurde.

Bei der BAB 73 wurde fir die StraBenoberfléche aufgrund eines Split-Mastix-Belags eine Korrektur
- 2 dB(A} angesetzt. Fir die Staatsstrabe St 2244 und die KreisstraBe ERH 24 wurde
nicht geriffelter Gussasphalt mit D, = O dB(A} bericksichtigt.

mit DSnO =

Die resultierenden Schallemissionspegel in nachfolgender Tabelle sind Mittelungspegel in 25 m
Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in einer Hdhe von 3,5 m. Die vollstdndigen Einga-
bedaten sind in Anlage 2 dokumentiert.

Tabelle 8: Schallemissionen des StraBenverkehrs im Prognose Nullfall fur die
Gesamtbelastung nach RLS-90
StraBenabschnitt M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallemissi- Zuschlage
p v onspegel L, ¢
o ' [dB(A)]
[Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A}]
Tag Nacht | Tag | Nacht Pkw Lkw Tag | Nacht | Dg, Dy,
Bundesautobahn A73 | 4.848 879 8,8 20,6 120 80 758 | 69,8 2
t
StaotsstraBe 5t 2244 | o 79 | 41 | 49 70 70 |e42| 552 | o
nérdlicher Abschnitt Aus z-
Staatsstralle St 2244 Koor-
stdlicher Abschnitt 678 79 41 49 70 70 04,2 | 552 0 dinate
Krei ERH 24
refsstraBle 584 | 89 | 46 | 59 | 50 50 |61,5] 539 | o
{(Neve StraBle)
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Dariiber hinaus wurden die Gerdusche der bestehenden P+R-Anlage im Bereich des Hp Bubenreuth
beriicksichtigt. Fir die Bewegungshéaufigkeit wurden die Angaben der Parkplatzlérmstudie [20] fir
P+R-Parkplétzen mit einer Entfernung zur Innenstadt unter 20 km herangezogen. Demnach ergibt

sich der nachfolgende Schallemissionspegel L*, ¢ nach RLS-90 [7]

Tabelle 9: Schallemissionen der bestehenden P+R-Anlage im Umfeld des Hp Bubenreuth
nach RLS-90
D, Anzahl Stell- | Bewegungen pro Std Schallemissionspegel L*, .
[dB{A}] platze und Stellplatz [dB(A)]
n Tag Nacht Tag Nacht
0 30 0,30 0,06 46,6 39,6

Schienenverkehr

Wesentliche Verkehrsldrmeinwirkungen resultieren zudem aus dem Schienenverkehr durch den

planfestgestellten und baulich umgesetzten viergleisigen Ausbau der Bahnlinie Nirnberg - Ebens-

feld.

Seit 01.01.2015 ist als Anlage zur novellierten Verkehrslérmschutzverordnung {16. BImSchV} [10]
ein neues Berechnungsverfahren fir die Ermitlung von Schienenverkehrslarm in Kraft getreten, die
sog. Schall 03. Zudem ist seither der sog. Schienenbonus von 5 dB nicht mehr anzusetzen. Die
Berechnungen der Schallemissionspegel erfolgen im vorliegenden Fall nach der neuen Berech-

nungsvorschrift.

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden im Wesentlichen bestimmt durch die Art, Menge und
Geschwindigkeit der auf dem jeweiligen Streckenabschnitt verkehrenden Fahrzeugeinheiten. Die
Verkehrsmengenangaben der Strecke 5900 Nimberg - Bamberg bzw. der Strecke 5919 Elters-
dorf - Leipzig entstammen Angaben der DB AG fir den Prognosehorizont 2030 [27]. Ein Zuschlag
fir die hohere Gerduschabstrahlung von Bahnstrecken im Bereich von Briicken nach Schall 03 [10]
wurde bei der schalltechnischen Modellbildung ebenfalls bericksichtigt.

In nachfolgender Tabelle sind die berechneten léngenbezogenen Schallleistungspegel (in der
Summe iber alle Oktavbdnder und Héhen ohne Bericksichtigung der Richtwirkung und Korrektu-
ren fir ggf. vorhandene streckenabschnittsabhéngige maximal zulassige Héchstgeschwindigkeiten)

fir den Prognosehorizont 2030 angegeben.
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Tabelle 10:  Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, fiir den Prognosefall 2030

Strecke Tag [dB(A}] Nacht [dB(A)]
Strecke 5900 Richtungsgleis 83,5 83,9
Strecke 5900 Gegenrichtungsgleis 84,0 84,4
Strecke 5919 Richtungsgleis 86,6 85,5
Strecke 5919 Gegenrichtungsgleis 86,7 86,1

5.4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den oben beschriebenen Schallemissionen wurden unter Beriicksichtigung der be-
reits bestehenden aktfiven SchallschutzmaBnahmen die Schallimmissionen durch Ausbreitungsbe-
rechnung fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-90 [7] und fir den Schienenverkehrslarm nach
Schall 03 [10] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungs-
bedingungen und in Abstdnden von etwa iiber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auf-

treten.

In nachfolgender Tabelle sind die Beurteilungspegel an den relevanten Immissionsorten innerhalb

des Plangebiets und in der Nachbarschaft auBerhalb des Plangebiets fir den Prognose Nullfall

ersichtlich.
Tabelle 11: Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche an relevanten Immissionsorten fisr
den Prognose Nullfall der Gesamtbelastung
Immissionsort | Gebdu- | Ge- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Eigentumsrechtliche
{Schutzwir- deseite | schoss nach 16. BlmSchV Zumutbarkeitsschwelle
digkeit) [dB(A]] [dB{A)}] [dB{A]]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1O-1 (M) SW DG 64 54 69.5 67.0 70 60
NwW EG 64 54 704 62,2 70 60
10-2 (M) SO DG 64 54 70.8 66,3 70 60
10-3 (GE) NO DG 69 59 63,9 574 70 60
|O-4 (GE) NwW DG 69 59 63,2 58,9 70 60
10-5 (WA) NW DG 59 49 58,9 537 70 60

Fettdruck: Uberschreitung des heranzuziehenden Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV
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Demnach werden die jeweils heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag
und in der Nacht an den maBigeblichen Immissionsorten innerhalb und auBerhalb des Plangebiets
teilweise Uberschriten. Die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht wird dabei am 10-1 und 10-2 in Abhéngigkeit von der jeweiligen Gebé&udeseite um bis
zu 1/7 dB(A} Tag/Nacht Gberschritten. An den Gbrigen Immissionsorten kann zumindest die eigen-
tumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle eingehalten werden.

Die vollsténdigen Ergebnislisten der berechneten Schallimmissionen aus Verkehrsgerduschen sind
im Prognose Nullfall fir alle Immissionsorte in der Anlage 3 dargestellt. Die genave Lage der Im-

missionsorte kann der Anlage 1 enthommen werden.

5.5 Gesamtbelastung Prognose Planfall

5.5.1 Schallemissionen
StraBenverkehr

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StraBenverkehrswege im Prognose Plan-
fall beschrieben. Die vollsténdigen Eingabedaten der Verkehrsgeréusche kénnen der Anlage 2

entnommen werden.

Die StraBenverkehrsmengen entsprechen im Wesentlichen denen des Prognose Nullfalls zuziglich
des Ziel-/Quellverkehrs durch das Plangebiet. Die Verteilung des zusétzlichen Verkehrs wurde ent-
sprechend der Angaben unter Kapitel 5.1 fir die StaatssiraBe St 2244 bericksichtigt. Die Ver-
kehrsmengen der BAB 73 und der KreisstraBe ERH 24 entsprechen denen des Prognose Nullfalls
unter 5.4.1 und werden folglich nicht erneut dargestellt. Die resultierenden Schallemissionspegel in
folgender Tabelle sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn in

einer Hohe von 3,5 m bei Beriicksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als StraBBenoberfls-

che.
Tabelle 12: Schallemissionen des StraBenverkehrs im Prognose Planfall aus der Gesamtbe-
lastung nach RLS-90
StraBenabschnitt M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallemissi- Zuschlage
p v onspegel L,
[Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A)] [dB{A)]

Tag Nacht | Tag | Nacht Pkw Lkw Tag | Nacht | Dg, Dy,

Staatsstrafle St 2244

Sirdlicher Abschnitt 716 84 4,0 4,7 70 70 64,4 | 554 0

Aus z-
StoatsstraBle 512244 | o0 | 0o | 34 | a8 | 70 | 70 |ea7| 557 | o | Koor
siidlicher Abschnitt dinate

PlanstraBe 188 36 0,0 0,0 30 - 51,3 44,0 0
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Neben den &ffentlichen StraBen werden dariiber hinaus auch die Gerduschemissionen des ruhen-
den Verkehrs der bestehenden P+R-Anlage (sieche 5.4.1} und der geplanten Parkpalette [siehe
5.2.1} innerhalb des Plangebiets fir den Prognose Planfall beriicksichtigt.

Schienenverkehr

Die Verkehrsmengen des Schienenverkehrs im Prognose Planfall entsprechen denen des Prognose

Nullfalls (siehe 5.4.1) und werden folglich nicht erneut dargestell.

5.5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionsansétzen fir den Prognose Planfall wurden die Schallimmissio-
nen durch Ausbreitungsberechnung fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-90 [7] und fir den
Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [10] ermittelt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion {Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Absténden von etwa Gber 100 m kénnen deutlich niedri-

gere Schallpegel auftreten.
Plangebiet:

Die berechneten Schallimmissionen durch Verkehrsgeréusche innerhalb des Plangebiets sind im
Prognose Planfall fir eine Aufpunkthéhe von h =2 m iber Geldnde am Tag und fir eine Aufpunkt-
hshe von h = 6 m Uber Gelande in der Nacht in nachfolgender Abbildung fléchenhaft dargestellt.

Beurteilungszeitraum Nacht, h, = 6 m i GOK

R ; Y

#r'

Abbildung 2:  Beurteilungspegelkarten Verkehrsgerdusche fir den Prognose Planfall im
Plangebiet
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im norddstlichen Bereich des Plangebiets die hadchsten
Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche bis zu 67/62 dB(A} Tag/Nacht betragen. Die heran-
zuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete (GE) von 65/55 dB(A)
Tag/Nacht werden demnach um bis zu 2/7 dB(A} Tag/Nacht iiberschritten. Die {hilfsweise) her-
anzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16, BlmSchV fir Gewerbegebiete (GE} von
69/59 dB(A) werden am Tag um bis zu ca. 2 dB(A) unterschritten und in der Nacht um bis zu ca.
4 dB(A) Gberschritten.

Die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht wird in der Nacht um
bis zu ca. 2 dB(A) iberschritten.

Die ungiinstigsten Beurteilungspegel am Bestandsgebé&ude ,Am Bahnhof 4” innerhalb des Plange-
biets (10-2} werden im Prognose Planfall um 0,6/0,1 dB(A) Tag/Nacht gegeniiber dem Prognose
Noullfall auf 72/67 dB{A} Tag/Nacht erhdht und iberschreiten damit sowohl die Orientierungswer-
te der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Gewerbegebiete deut-
lich. Die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle wird um 2/7 dB(A) Tag/Nacht Gberschritten.
Die gegenwdrlige Nutzung dieses sich im Eigentum der Gemeinde Bubenreuth befindlichen Ge-
baudes wird kinftig aufgegeben und die betreffende Fldche als private Grinfliche ausgewiesen.
Eine Folgenutzung wird von gemeindlicher Seite gegenwdrtig zwar nicht beabsichtigt. Unabhéngig
davon werden entsprechende MaBBnahmen fiir dieses Anwesen zur Kompensatfion der Erhéhung

der Verkehrsgeréusche weitergehend in Kapitel 5.5.3 bewertet.
Bestehende Nachbarschaft auflerhalb des Plangebiets:

In nachfolgender Tabelle sind die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens an den relevan-
ten Immissionsorten in der Nachbarschaft aus dem Vergleich des Prognose Nullfalls mit dem Prog-

nose Planfall ersichtlich.

Tabelle 13: Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche an relevanten Immissionsorten in
der Nachbarschaft fir den Prognose Nullfall und Prognose Planfall aus der Ge-

samtbelastung

Immissionsort | Gebdude- | Geschoss Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegelanderung
{Schutzwiir- seite Nullfall [dB{A}] Planfall [dB({A}] [dB{A}]
digkeit) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (MI}) SW DG 69.5 67.0 69.6 67.1 +0,1 +0,1
Nw EG 704 62,2 705 62,3 +0,1 +0,1
10-3 (GE) NO DG 63,9 57,4 63,8 57,3 0,1 0,1
10-4 (GE) NW DG 63,2 58,9 63,4 59,0 +0,2 +0,1
10-5 (WA) Nw DG 58,9 53.7 58,6 53.7 0,3 +0,0

Fettdruck: Uberschreitung des heranzuziehenden Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV

Fett-Kursivdruck: wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV
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Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fiir die
bestehende Nachbarschaft hilfsweise entsprechend der Beurteilung von Verkehr auf éffentlichen

Strafien nach Maf3gabe der 16. BImSchVY bewertet:

Das Planvorhaben fishrt dabei in der schutzbedirftigen Nachbarschaft zukiinftig zu einer Erhdhung
der Verkehrslarmbelastung. Die Erhéhungen der Verkehrslarmbelastung betragen dabei insbeson-
dere an den Immissionsorten in unmittelbarer Néhe zum Plangebiet bis zu ca. 0,2/0,1 dB{A)
Tag/Nacht. Dabei erhdhen sich die Beurteilungspegel am 10-1 weitergehend ab der eigentums-
rechilichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht und erfillen somit das Kriterium
der hilfsweise verwendeten Verkehrslarmschutzverordnung fiir eine wesentliche Anderung. Urséch-
lich hierfur ist die Summenwirkung aus dem Neubau der Verkehrsfléchen {Planstrafie und Parkpalet-

te) und der Zunahme des mit dem Planvorhaben verbundenen Ziel und Quellverkehrs.

Die vollsténdigen Ergebnislisten der berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind fiir den
Prognose Planfall fir die im vorliegenden Fall ausgewdhlten Immissionsorte in der Nachbarschaft in
Anlage 3 dargestellt. Die genauve Lage der betrachteten Immissionsorte kann der Anlage 1 ent

nommen werden.

5.5.3 Abwdgung von SchallschutzmaBBnahmen und Lésungsvorschlége

MaBnahmen fiir das Plangebiet

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 innerhalb des Plangebiets

sind weitergehende Betrachtungen zum Schallschutz gegen Verkehrsgeréusche erforderlich.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei im Regelfall eine Uberschreitung bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV als Ab-
wdgungsspielraum herangezogen werden kann, um {noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse
sicherzustellen. Unterstellt man in der Bauleitplanung einen gemeindlichen Abwé&gungsspielraum bis
zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV {Gewerbegebiet: 69/59 dB{A} Tag/Nacht), sind
die Bereiche mit hsheren Uberschreitungen einer weiterfihrenden Betrachtung zu unterziehen. Es
sind Schallschutzmafinahmen zu diskutieren, so dass in den betroffenen Bereichen gesunde Wohn-

und Arbeitsverhdliisse hergestellt werden kénnen.

In der folgenden Abbildung sind Konflikipegelkarten mit Darstellung der Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fir GE, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir GE sowie
fir Uberschreitungen der eigentumsrechilichen Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht {siehe Kapitel 3) dargestellt {tags: 65 < 69 < 70 dB(A}; nachts: 55 < 59 < 460 dB{A)).
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Abbildung 3:  Konfliktpegelkarten Verkehrsgerdusche fiir den Prognose Planfall im Plangebiet

Demnach zeigt sich, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 am Tag teilweise eingehalten
werden kénnen und in der Nacht im gesamten Plangebiet Gberschritten werden. Die hilfsweise her-
anzuziehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV kénnen am Tag innerhalb der Baugrenzen
eingehalten werden. Im &stlichen Bereich des Plangebiets kénnen wéhrend der Nacht jedoch we-
der die Orientierungswerte der DIN 18005, noch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als

auch die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle nicht eingehalten werden.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wande,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” [11]
ergeben. In das Verfahren der DIN 4109 vom Juli 2016, die zum Zeitpunkt der Erstellung der vor-
liegenden Schalluntersuchung in Bayern offiziell bauaufsichtlich eingefihrt ist, geht neben dem To-
gespegel insbesondere bei Wohnnutzungen zum Schutz des Nachtschlafes auch der Nachtpegel
mit ein, wenn die Differenz zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) betragt, bzw. es wird
ggf. die Maximalpegelbelastung angesetzt. Im Bauvollzug sind die {Mindest-)JAnforderungen der
bauaufsichtlich eingefihrten giiltigen Fassung der DIN 4109 zuy beachten.

Jedoch sind in den Bereichen des Plangebiets mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BlmSchV weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmaf3inahmen zu treffen, die iiber
die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuBenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Schutzbedirftige Aufenthaltsrdume sind zwar im geplanten Baukérper nur wahrend des Tages in
Form von Birordumen vorgesehen; jedoch kénnen auch Ubernachtungsméglichkeiten fir auswérti-
ge Spezialathleten geschaffen werden, um dem zunehmenden Kletterhallentourismus ausreichend

zu begegnen.
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Im Weiteren werden demzufolge zundchst aktive SchallschutzmaBnahmen und im Weiteren passive
Schallschutzmaf3nahmen geprift, um in den betroffenen Bereichen gesunde Wohn- und Arbeitsver-

haltnisse herzustellen.

1. Abriicken schutzbediirftiger Wohnnutzungen von den westlichen Plangebietsgrenzen

Unter Beachtung des Trennungsgebots des § 50 BlmSchG [15] und hier der Trennung konfligie-
render Nutzungen kann die Héhe der Beurteilungspegel durch Verkehrsger&usche durch ein Abri-
cken schutzbedirftiger Nutzungen von den angrenzenden Verkehrswegen (Schiene und Straf3e)

grundsdtzlich reduziert werden.

Im vorliegenden Fall ist das Abriicken von den vorhandenen Verkehrswegen aufgrund der Lage des
Plangebiets zwischen den das Plangebiet begrenzenden Verkehrswegen im Westen und Osten

nicht realisierbar bzw. zielfihrend und wird deswegen nicht weiterverfolgt.

2. Aktive SchallschutzmaBBnahmen entlang der Staatssirafle St 2244

Aktive Schallschutzmafinahmen entlang der St 2244 sind gegenwadrtig nicht vorhanden. Die Errich-
tung einer Schallschutzanlage in Form einer Wand bzw. eines Walles stellt sich im vorliegenden
Fall aufgrund der notwendigen Zugéinglichkeit zum Plangebiet iiber die StaatsstraBe bzw. die rtli-
chen Gegebenheiten im siidlichen Bereich des Plangebiets als nicht realisierbar dar. Im nérdlichen
Bereich des Plangebiets sind aufgrund der notwendigen Uberstandslénge einer Schallschutzanlage
Uber die Plangebietsgrenzen hinaus eigentumsrechtliche Zwénge gegeben. Dariiber hinaus ist ins-
besondere zur Abschirmung der Schienenverkehrsgerdusche keine VerhdlnismaBigkeit zwischen

Schutzzweck und entstehenden Kosten gegeben.
Als {weitere) aktive SchallschutzmaBBnahmen kénnen insbesondere in Betracht gezogen werden:

. Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit oder Einbau eines lérmarmen Fahrbahnbelags auf der

StaatsstraBBe St 2244

Von Seiten des zusténdigen StraBenbaulasttrégers kénnte die Fahrgeschwindigkeit auf der
StaatsstraBe auf z. B. v = 50 km/h und somit die Héhe der Beurteilungspegel reduziert wer-
den, wodurch sich Reduzierungen fir den Beurteilungspegel von ca. 1 dB{A) am Tag bzw. in
der Nacht ergeben wiirden. Durch den Einbau von offenporigen Asphalttragschichten auf
der StaatsstraBe (Dg,, = -5 dB[A)) kénnten im ginstigsten Fall Reduzierungen des Beurtei-
lungspegels von bis zu ca. 2/1 dB(A) Tag/Nacht an der nordéstlichen Baugrenze erreicht
werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass gegenwdrtig von Seiten des zustdndigen
StraBenbaulastrdgers keine Notwendigkeit zur Planung von aktiven SchallschutzmaBnah-

men gesehen wird.

Zusammenfassend werden demzufolge akfive SchallschutzmaBnahmen an den Verkehrswegen

nicht weiterverfolgt.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 090-6222 Seite 36 von 57

3. Architektonische Selbsthilfe durch Grundrissorientierung bzw. baulich-technische Schallschutzkon-

struktionen

Mit dem Gebot einer gerechten Abwégung kann es im Rahmen der Bauleitplanung auch {noch)
vereinbar sein, schutzbedirftige Aufenthaltsréume an der dem Larm zugewandten Seite des Plan-
gebiets AuBenpegeln auszusetzen, die deutlich iber den Crientierungswerten der DIN 18005
liegen, wenn durch eine entsprechende Anordnung der Rdume und der Verwendung schallschii-
zender AuBBenbauteile jedenfalls im Innern der Gebdude angemessener Schallschutz gewdhrleistet
ist[21].

Waéhrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung von schutzbediirftigen
Aufenthaltsréumen auch bei geschlossenen Fenstern méglich sein, wenn die Héhe des AuBenlarm-
pegels ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unmdglich macht. Stérungen der Nachtruhe
kénnen bei Beurteilungspegeln > 49 dB{A) in der Nacht nicht ausgeschlossen werden. Da die
Schalldammung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind, sollten
bei der Anordnung von Fenstern schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume in den Bereichen mit Verkehrs-
lérmpegeln von mehr als 49 dB({A} in der Nacht fensterunabhéngige {schallgedéammte) Liftungs-
méglichkeiten o. A. vorgesehen werden. Ausnahmen sind zuldssig, wenn die betroffenen Raume
Uber ein weiteres Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Gebé&udeseite (mit Beurtei-
lungspegeln < 49 dB(A) in der Nacht} beliftet werden kénnen.

Alternativ kann der notwendige Schallschutz fir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume durch spezielle
Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbediirftige Vorréume {verglaste Log-
gien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergartenkonstruktionen, Laubengangerschlie-
Bungen o. A.} dadurch gewahrleistet werden, dass vor deren liftungstechnisch notwendigen Fens-

tern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm < 49 dB(A) in der Nacht nicht Gberschritten wird.

4. Fazit und Lésungsvorschldge

Die Priifung des Abriickens der Bebauung von den mafigeblichen Schallquellen und von weiterge-
henden aktiven Schallschutzmafinahmen zeigt, dass diese MaBnahmen nicht praktikabel und um-

setzbar sind.

Im vorliegenden Fall werden demzufolge gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse durch eine archi-
tektonische Selbsthilfe durch Grundrissorientierung bzw. baulichtechnische Schallschutzkonstruktio-

nen sichergestellt.

Fir verbleibende Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, werden folgende

SchallschutzmaBnchmen vorgeschlagen:

1. Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdudeseiten mit liftungstechnisch
notwendigen Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen bei Beurteilungspegeln von
mehr als 49 dB{A} in der Nacht durch fensterunabhéingige Liftungsméglichkeiten zu schiit-
zen. Diese werden erforderlich, da die Schallddmmung der AuBenbautele nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere withrend der Nacht, in der StoBliftung
nicht méglich ist, muss eine Beliftung der schutzbediirftigen Aufenthalts-rdume auch bei ge-

schlossenen Fenstern maglich sein, wenn die Héhe des Auflenlarmpegels (> 49 dB(A}) ein
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zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen sind zuldssig, wenn
die betroffenen Raume Uber ein Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Gebéu-

deseite (< 49 dB(A) in der Nacht) beliiftet werden kénnen.

2. Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdudeseiten mit liftungstechnisch
notwendigen Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen bei Beurteilungspegel von
70/60 dB(A) Tag/Nacht durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109
nicht schutzbediirflige Vorrdume (verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzer-
ker, Wintergartenkonstruktionen, LaubengangerschlieBungen, Kastenfenster o. A.) so zu
schiitzen, dass vor deren liftungstechnisch notwendigen Fenstern die eigentumsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwellen ab 70/60 dB{A) Tag/Nacht eingehalten werden. Ausnahmen hier-
von sind fir Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten méglich, wenn ein ausreichender
Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Gebduden entsprechend den Anforde-
rungen der bauvaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 durch passive Schallschutzmaf3nahmen
hergestellt wird {ausreichendes Schalldamm-MaB der AuBenbauteile).

3. Fir Bironutzungen existiert eine Vielzahl technischer Méglichkeiten, wie zum Beispiel Schall-
schutz-Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgeddmmten Luftungseinrich-
tungen, die einen ausreichenden Schallschutz innerhalb des Gebéudes und damit gesunde
Arbeitsverhdltnisse erméglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch techni-
sche MaBnahmen am Gebdude entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich einge-
fihrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmaBBnahmen hergestellt werden {ausreichendes
Schallddmmmaf3 der AuBenbauteile). Die erforderliche Beliftung kann bei Birordumen

durch eine kontrollierte Zwangsbelifftung oder durch Stof3liftung sichergestellt werden.

MaBnahmen fir die bestehende schutzbediirftige Nachbarschaft

Im Zuge der Bauleitplanung sind vorhabenbedingte Verschérfungen der Immissionssituation in der
bestehenden schutzwirdigen Nachbarschaft innerhalb und auBerhalb des Plangebiets weitestge-

hend zu vermeiden oder zu vermindern.

Urséchlich fir die Pegelerh&hungen ist die Summenwirkung aus den neu geplanten Verkehrsfléchen
und dem hinzukommenden Ziel-/Quellverkehr.

Zur weitergehenden Kompensation von vorhabenbedingten Verschéarfungen der Immissionssituation
in der bestehenden schutzwiirdigen Nachbarschaft kdnnen zudem folgende Malnahmen in Be-
tracht gezogen werden:

. Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf der StaatsstraBBe St 2244 von v = 70 km/h auf
v=>50km/h

oder

" Einbau eines Fahrbahnbelags vom Typ ,Diinnschichtbelag auf Versiegelung DSH-V* im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans auf der St 2244
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Anmerkung: Nach der RLS-90 [7] kann fir den oben beschriebenen Fahrbahnbelag zwar keine
Korrektur Dy, beriicksichtigt werden. Die Pegelminderung wird in [37] mit -4 dB{A) bis -5 dB{A)
bei 50 km/h fir Pkw beschrieben und insbesondere hinsichtlich der Eignung und Erfahrung in inner-

und auBersrtlichen Bereichen als positiv beschrieben.

Alternativ sind als Entschadigung zweckgebundene passive SchallschutizmaBnahmen dem Grunde
nach fir den Innenwohnbereich auf der Grundlage der 24. BImSchV bzw. monetére Entschédi-
gungen fir den AuBenwohnbereich in Erwégung zu ziehen. Etwaige Entschadigungsanspriche sind

auBerhalb des Bebauungsplanverfahrens im Rahmen von ffentlich-rechtlichen Vertrégen zu regeln.

Letztendlich ist es aber auch eine rechtliche Fragestellung, inwieweit eine weitergehende Erhdhung
der Verkehrsldrmbelastung auf einem Gesamtlédrmniveau von iber 70/60 dB(A} Tag/Nacht, einen
Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen in der Nachbarschaft begrinden kann. AnerkanntermaBen
sind solche Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréichtigung sich die Betroffenen grund-
satzlich einstellen missen (vgl. BVerwG - 4NB 11/91, B. v. 19.02.1992). Hierzu zdhlen durch
weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsstrome bedingte Larmbelasti-
gungen (vgl. BVerwG - 11B 65/96, B. v. 11.11.1996), so dass kein StraBenanlieger dahinge-
hend geschiitzt ist, dass bedingt durch Anderungen der Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner
StraBle zunimmt (vgl. OVG Schleswig-Holstein - 4K 9/91, Urt. v. 28.09.1994). Die (verbleiben-
den) Pegelerhéhungen in der Nachbarschaft sind zudem unterhalb des wahrehmbaren Bereichs.

6. Anlagengeréusche

Bei der Beurteilung der Anlagengerdusche ist im Rahmen der Bauleitplanung aus Grinden der
Larmvorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengerdusche (Gewerbe-, Sport

und Freizeitanlagen) nach TA Larm [8] durchzufiihren.

Eine relevante Gerduschvorbelastung ist insbesondere durch folgende bestehende gewerbliche

Anlagen bzw. planungsrechtlich festgesetzte Anlagen gegeben:

" Bebauungsplan  ,Bruckwiesen”, inkl.  Anderungen mit der Ausweisung von
Gewerbegebieten (GE)

. Bebauungsplan ,An der FrankenstraBe” mit der Ausweisung von Gewerbegebieten (GE)
" Weitere Gewerbebetriebe im Anschluss an den Bebauungsplan ,An der Frankenstraf3e”
. Bayerische Asphalt-Mischwerke GmbH & Co. KG fijr StraBenbaustoffe

Weiterhin befindet sich gegenwdrtig ostlich der Bahnanlagen der Bebauungsplan ,Hoffeld 1” in
Aufstellung [39], der als Art der baulichen Nutzung ein eingeschrinktes Gewerbegebiet {GEE)

festsetzt.
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Weitere aus schalltechnischer Sicht tatséchliche oder planungsrechtlich relevante Anlagen konnten
nicht festgestellt werden bzw. kénnen aufgrund der Entffernung zu den vorgesehenen Baugrenzen
aufgrund von Abschirmwirkungen im Ausbreitungsweg und ggfs. aufgrund der geringen Emissions-
hahe vernachldssigt werden. Zudem ist bei diesen Anlagen (und insbesondere auch bei den beste-
henden Sportanlagen sowie Kinder- und Jugendspieleinrichtungen &stlich der Bahnanlagen im Be-
reich der Bebauungspldne ,Steinbuckel | und 11”) bereits von einer Einhaltung der Immissionsricht-
werte an den ndher gelegenen Bestandsgeb&uden auszugehen, wobei Konflikte derzeit nicht be-
kannt sind.

GemdB Nr. 6.6 der TA Larm [8] ergibt sich die Einstufung der Schutzbediirftigkeit der Nachbar-
schaft in erster Linie aus den Festsetzungen in Bebauungsplénen. Sind keine Bebauungspléne vor-
handen, so ist von der tatséchlichen baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
baulichen Entwicklung des Gebiets auszugehen. Die Schutzbediirftigkeit nach Nr. 6.1 der TA Lérm
beriicksichtigt Baugebietstypen, die sich an den Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung

[14] orientieren.

Im vorliegenden Fall existieren fiir die umgebende Nachbarschaft teilweise rechtsverbindliche Be-

bauungspléne [3]. Des Weiteren liegt der Fléchennutzungsplan der Gemeinde Bubenreuth vor [2].

Als maBgebliche Immissionsorte wurden die in Kapitel 4 aufgefishrten néchstgelegenen schutzbe-
dirftigen Réume in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet untersucht, deren genaue Lage den Uber-

sichtspldnen in der Anlage 1 entnommen werden kann.
6.1 Vorbelastung durch bestehende Anlagen

Das Plangebiet ist mit Ausnahme der ehemaligen Gaststétte sowie einem Nebengebdude, das
rickgebaut wird, derzeit weitgehend unbebaut und im geltenden Fléchennutzungsplan als Gewer-
begebiet (GE) dargestellt. Neben der Art der baulichen Nutzung als Gewerbegebiet fir die ge-
plante Boulderhalle werden weiterhin &ffentliche Straflenverkehrsfléchen, Verkehrsfléichen besonde-

rer Zweckbestimmung fur eine Parkpalette {P+R-Anlage) sowie private Grinflachen festgesetzt.

Das im Eigentum der Gemeinde Bubenreuth befindliche Bestandsgebdude im siidéstlichen Bereich
des Plangebiets wird derzeit noch wohnlich genutzt. Eine Folgenutzung fir das Gebdude ist derzeit
nicht vorgesehen. Im Vorentwurf zum Bebauungsplan ,Bruckwiesen [1” [1] ist der Bereich dieses
Bestandsgebdudes bereits als private Griinfléche dargestellt. Eine etwaige Vorbelastung durch
bestehende gewerbliche Anlagen innerhalb des Plangebiets ist somit nicht gegeben. Eine Vorbelas-
tung geht demnach nur von den bestehenden gewerblichen Betrieben auBerhalb des Plangebiets

aus.
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An allen Immissionsorten in der Nachbarschaft kann demnach davon ausgegangen werden, dass
eine relevante Yorbelastung durch folgende bestehende Gewerbebetriebe auBerhalb des Plange-

biets bereits vorhanden ist:

" Bebauungsplan ,Bruckwiesen”: Festsetzung von maximal zul@ssigen immissionswirksamen
flachenbezogenen Schallleistungspegeln von 60/53 dB(A) pro m? tags/nachts fir die ge-

werblichen Anlagen (z. B. Verbrauchermarkt, Tankstelle etc.)

" Bebauungsplan ,An der FrankenstraBe”: keine Festsetzung von Emissionsbeschrénkungen fir

die gewerblichen Anlagen (z. B. Verbrauchermarki, Kfz-Betrieb, Bauhof etc.)

. Bayerische Asphalt- Mischwerke GmbH & Co. KG fir StraBenbaustoffe: Auflagen im Ge-
nehmigungsbescheid des LRA Erlangen-Héchstadt zur Einhaltung der malBgeblichen Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm

. Gewerbebetriebe an der Neuven StraBe, FrankenstraBBe bzw. Scherleshofer StraBe auler-
halb von rechtsverbindlichen Bebauungsplénen: keine Auflagen im Genehmigungsbescheid

der gewerblichen Anlagen {z. B. Backshop, Gartnerei efc.)

Zudem wird sich ebenfalls durch des &stlich der Bahnanlagen in Aufstellung befindlichen Bebau-
ungsplans ,Hoffeld I” [39] eine Zusatzbelastung durch Anlagengerdusche an den mafgeblichen

Immissionsorten ergeben

6.2 Zusatzbelastung durch geplante Anlagen innerhalb des Plangebiets

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ist im Umgriff des Plangebiets die Errichtung einer
gewerblichen Anlage in Form einer Boulderhalle vorgesehen, die zu relevanten Anlagengeréu-
schen in der bestehenden Nachbarschaft fihren kénnen. Weiterhin sind die zur Anlage zuzurech-
nenden Gerdusche aus der Parkpalette zu betrachten.

Fur die Ermitllung der anlagentechnisch relevanten Geréuschemissionen der geplanten Boulderhalle
liegt eine Betriebsbeschreibung durch die Blockhelden GmbH [28] vor. Im Nachfolgenden sind die
maBgebenden Gerduschquellen bzw. Angaben zum geplanten Betrieb dargestellt:

" Betrieb der Boulderhalle in der Zeit zwischen 9:00 bis 23:00 Uhr von Montag bis Sonntag

. Shop fiir den Outdoorbedarf o. &. sowie eine Kiiche fiir die Besucher

. Birordumlichkeiten fir die Mitarbeiter und Dritte {z. B. DAV Bubenreuth) zu iiblichen Biirozei-
ten zwischen 6:00 bis 22:00 Uhr.

" Freisitzflichen fiir die Besucher der Boulderhalle
. Erdwarmeheizung an der Stdwestseite des Baukérpers
" auflenliegende Boulderwand im Bereich der siidlichen Fassadenseite

Zudem sind im nordéstlichen Bereich des Plangebiets insgesamt elf oberirdische Stellplétze fir die

Mitarbeiter der Boulderhalle vorgesehen.
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Demnach kénnen die nachfolgenden relevanten Gerdusche durch den Betrieb der geplanten

Boulderhalle ausgehen:

. Gerdusche durch Anlieferung von Shop-Artikeln und Lebensmitieln
. Gerdusche durch Park- und Fahrverkehr der Mitarbeiter auf den oberirdischen Stellplétzen
. Gerédusche durch die Nutzung der Freisitzflachen {z. B. Terrassen)
" Gerdusche durch die Nutzung der auf3enliegenden Boulderwand
" Gerdusche durch die Nutzung der geplanten Parkpalette durch Besucher der Boulderhalle

Anmerkung: Etwaige notwendige technische Anlagen sind durch technische, konstruktive und bauli-
che MaBnohmen so auszufithren, dass die davon ausgehenden Geréusche auf ein Mindestmal3
begrenzt werden. Hierbei ist vorgesehen, dass etwaige technische Anlagen {z. B. Erdwérmehei-
zung sowie der zugehérige Luftansaugturm) in die Tragkonstruktion der Boulderwand integriert und
Zu-/AblufisHnungen nach Westen orientiert werden. Demzufolge sind etwaige daraus entstehende

Gerguschemissionen im vorliegenden Fall vernachldssigbar.

Relevante Gerdusche aus der Boulderhalle durch die Schallabstrahlung iber die Gebaudehille
sind bei einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile vernachléssigbar und werden im
Weiteren demzufolge nicht beriicksichtigt.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Emissionsansdtze der einzelnen schalltechnisch relevan-

ten Bestandteile innerhalb des Plangebiets dargestellt.

6.2.1 Gerdusche durch die Stellpldtze fiir die Besucher und Mitarbeiter

Fir die Besucher und Mitarbeiter der Boulderhalle sind Stellplétze innerhalb des Plangebiets vorge-
sehen. Im Erdgeschoss bzw. im 1. Obergeschoss der Parkpalette sind dabei insgesamt 60 Stellplat-
ze fir die Blockhelden GmbH [23] vorgesehen. Fiir die Mitarbeiter sind im nord&stlichen Bereich
des Plangebiets elf oberirdische Stellplatze vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt Gber die geplante Er-
schlieBungsstraBe.

Im Weiteren werden zunéchst die Schallemissionen der Parkpalette beschrieben. Die Ermittlung der
Emissionsansatze erfolgt entsprechend den Angaben der Parkplatzlérmstudie [20]. Der Schallleis-

tungspegel Ly, ermittelt sich demnach nach dem zusammengefassten Verfahren wie folgt:
Ly = Lwo + Ko+ K, + 10*Ig{N * n} in dB(A)
mit

Ly = flschenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgdnge auf dem Parkplatz (einschlieflich
Durchfahranteil)

Lo = 63 dB{A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Ko= 2,5Ig(f*B - 9) dB{A) fir f*B > 10 Stellplétze

F= Stellplétze je Einheit der Bezugsgréfie

Kin= Zuschlag fir die Parkplatzart

K= Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen pro BezugsgréBe und Stunde)
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n= BezugsgréBe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert {z. B. Anzahl der Stellplétze
bei P+R-Anlagen)

GemdB der Betriebsbeschreibung ist in der Zeit zwischen 9:00 bis 23:00 Uhr mit insgesamt bis zu
300 Besuchern der Boulderhalle zu rechnen, wodurch sich folglich im Mittel bis zu ca. 22 Personen
pro Stunde in der Boulderhalle befinden. Da die Parkplatzlérmstudie keine weitergehenden Ange-
ben zu den Bewegungshaufigkeiten einer Boulderhalle bzw. zumindest einer vergleichbaren Anla-
ge beschreibt, werden im Folgenden cus den vorangehenden Angaben entsprechende Bewe-

gungshdufigkeiten abgeleitet.

Unter Annahme eines Besetzungsgrads von zwei Personen/Pkw ergeben sich somit bis zu 150 An-
und Abfahrten Pkw, d. h. 300 Fahrbewegungen pro Tag durch die Besucher der Boulderhalle.
Bezogen auf die Nutzungszeiten der Boulderhalle zwischen 9:00 und 23:00 Uhr {14 Stunden)
ergeben sich weiterhin somit durchschnittlich ca. 22 Fahrbewegungen pro Stunde.

Unter Beriicksichtigung der Anzahl der Stellplétze fir die Boulderhalle ergibt sich demnach tags-
Uber eine durchschnittliche Bewegungshéufigkeit von N £ 0,4 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde.

GemdB der vorliegenden Betriebsbeschreibung [28] ist wochentags in der Zeit zwischen 17:00
und 22:00 Uhr bzw. an den Wochenenden nachmittags mit dem gréBten Besucheraufkommen zu
rechnen, wobei die meisten Besucher die Boulderhalle im Zeitraum zwischen 20:00 und 22:00 Uhr

wieder verlassen.

Fir die unginstigste Nachtstunde (z. B. zwischen 22:00 bis 23:00) wird im Rahmen einer oberen
Abschéatzung eine Frequentierung von 22 Besuchern und somit elf Fahrbewegungen {zwei Perso-
nen/Pkw} angenommen. Insofern kann daraus in der lautesten Nachtstunde eine Bewegungshéu-

figkeit von N < 0,2 Bewegungen pro Stellplatz und h abgeleitet werden.

Als Zuschlage fir die Parkplatzart Ky, bzw. der Impulshaltigkeit K werden die Angaben fiir Disko-
theken nach Tab. 34 der Parkplatzlarmstudie [20] von K;, = 4 dB{A) bzw. K, = 4 dB{A} herange-
zogen, um etwaige Nebengerdusche von Gespréichen efc. ausreichend zu beriicksichtigen. Es wird

von asphaltieren Fahrgassen ausgegangen.

Mit den o. g. Anhaltswerten fir die Bewegungshéufigkeit N ergeben sich demnach folgende
Schallleistungspegel der Park- und Durchfchrfléchen nach dem zusammengefassten Verfahren der

Parkplatzlarmstudie:
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Tabelle 14: Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen je Parketage nach dem
zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlérmstudie
Teilflsche Anzahl der Bewegungshaufigkeit N Schallleistungspegel L, in dB(A)
Stellplatze n {pro Stellplatz und Stunde)
tags It. Nachtstunde tags lt. Nachtstunde
EC 49 0,4 0,2 88,0 85,0
OG 1 11 0,4 0,2 78,2 75,2

Im Weiteren wird fir die einzelnen Parketagen ein Uber die jeweiligen Etagen gemittelter Innen-
schallpegel bestimmt sowie anhand der Gréfe der schallabstrahlenden Fléchen bzw. Bauteile und
deren Schalldémm-Maf3 die abgestrahlten Schallleistungspegel nach der Richtlinie VDI 2571 [22]
ermittelt.

Neben den Geréuschen der Besucher sind ebenfalls relevante Geréusche durch den Parkverkehr
der Mitarbeiter der Boulderhalle zu erwarten. Dabei wird davon ausgegangen, dass tagsiber die
Belegschaft zweimal wechselt und in der unginstigsten Nachistunde noch die Hélfte der Mitarbei-
terstellplétze genutzt werden. In der nachfolgenden Takelle werden die schalltechnisch relevanten
Angaben fir die in Ansatz gebrachten Emissionsansétze zusammengefasst:

Tabelle 15: Emissionsansdtze fiir den Parkverkehr durch die Mitarbeiter

Gerdusche durch die Mitarbeiterstellplétze {nach [20]):

Stellpldtze nach dem getrennten Verfahren

11 Stellplatze

N =0,25/0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags/It. Nachistunde
K = 4 dB(A); K,,= 0 dB{A)

Lwa = 71,4/74,4 tags/It. Nachtstunde

Zudem sind die Zu- und Abfahrten von den dffentlichen Verkehrsfléchen zu den Mitarbeiterstellpléat-
zen zu betrachten. Ausgehend von den Schallemissionen aus den Fahrbewegungen nach
RLS-90 von 2,75/5,5 Kfz/h Tag/lauteste Nachistunde ergibt sich demnach ein Schallleistungspe-
gel von 52,0/55,0 dB(A} tags/lauteste Nachtstunde.
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6.2.2 Gerdusche durch den lieferverkehr

Zu den geplanten Nutzungen innerhalb der Boulderhalle z&hlen auch ein Shop sowie eine Kiiche
zur Zubereitung von Speisen und Getréinken fir die Besucher. Durch den damit verbundenen Liefer-
verkehr sind ebenfalls relevante Gerduschauswirkungen zu erwarten. In der nachfolgenden Tabelle

sind die in Ansatz gebrachten Emissionsansétze kurz dargestellt.

Tabelle 16: Emissionsansdtze fiir den Lieferverkehr beim Betrieb der Boulderhalle

Park- und Rangiergeréusche durch den Lieferverkehr {nach [31]):
Je 2 An- und Abfchrten durch Lkw [Shop-Artikel und Lebensmittel) tags
Rangierstrecke 15 m, Rangierniveau 3 dB(A)

Lwa= 75,0 dB{A) tags inkl. besondere Fahrzusténde und Einzelereignisse

Ladegerdusche durch den Lieferverkehr (nach [31]}):
Je 10 Rollcontainer pro Lieferung tags
Lyarin = 78 dB(A) fir ,Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand”

L = 82,0 dB(A) tags

Fahrgeréusche durch den Lieferverkehr {nach[31]):
Je 2 An- und Abfchrten durch Lkw [Shop-Artikel und Lebensmittel) tags
Fahrstrecke: 40 m

Ly = 73,0 dB(A) tags

6.2.3 Kommunikationsgerdusche

An der nérdlichen und an der siidwestlichen Gebdudeseite sind Freisitzfléchen fir die Besucher der
Boulderhalle vorgesehen, wodurch es zu relevanten Kommunikationsgerduschen kommen kann. Fir

diese Kommunikationsgerdusche existieren verschiedene Prognoseansétze:

Nach einer Untersuchung des Bayerischen Landesamts fir Umwelt [33] betragt der mittlere fla-
chenbezogene Ansatz  bei Vollbesetzung des Wirsgartens fir leise” Biergérten
Ly = 61 dB{A}/m? und fir ,laute” Biergarten Ly, = 70 dB(A)/m?2, jeweils zzgl. Zuschlag fiir
Informationshaltigkeit K, = 3 dB. Neben dem fldchenbezogenen Ansatz ist in der Untersuchung
auch ein personenbezogener Ansatz mit Ly, = Lysces T 10%Ilg {Anzahl Gaste) angegeben, wobei
fir ,leise” Bier-/Wirtsgédrten pro Gast und Stunde von einem mittleren Schallleistungspegel von
Lws ces = 03 dB[A) zzgl. Zuschlag fir Informationshaltigkeit von 3 dB(A) auszugehen ist (Ansatz
Jauter” Biergarten 71 dB[A) je Gast und Stunde). Ein etwaiger Zuschlag fir Impulshaltigkeit ist in
den Ansétzen bereits enthalten.
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Weiterhin kann der Schallemissionsansatz anhand der Angaben der VDI 3770 [26] zu Schalllei-
tungspegeln von Sprachduferungen erfolgen (vgl. Tabelle 1 der YDI 3770), wobei zwischen
Jnormalem”, ,gehobenem” und ,lautem” Sprechen der Géste unterschieden werden kann. Nach
VDI 3770 betrégt der Schallleistungspegel je Gast und Stunde Ly, = 65 dB(A)} fir ,normales”
Sprechen, L, = 70 dB(A) fir ,gehobenes” Sprechen und Ly, = 75 dB(A) fir ,sehr lautes” Spre-
chen. Zuschlége fir Informations- und Impulshaltigkeit sind in den Ansétzen nicht enthalten:

. Fir den Zuschlag fir Informationshaltigkeit ist je nach Auffélligkeit ein Wert von 3 oder 6 dB
anzusetzen. Aufgrund der Ausfihrungen der Untersuchung des Bayerischen Landesamts fir

Umwelt kann der Zuschlag fir Informationshaltigkeit mit 3 dB angesetzt werden.

" Fir den Zuschlag fiir Impulshaltigkeit ist in Abschnitt 17 der VDI 3770 eine Berechnung in
Abhéngigkeit von der Gésteanzahl enthalten: K = 9,5 - 4,5%|g {Anzahl Gaste). Die Mitte-
lungspegel werden durch einzelne Sétze der Person bestimmt. Bei ruhigen Gartenlokalen
und anderen Freisitzfléchen sollte die Berechnungsformel nicht schematisch angewendet
werden, sondern in jedem Einzelfall die Grundlage einer gutachterlichen Entscheidung dar-

stellen.

Im vorliegenden Fall existieren keine Angaben zu der erwarteten Personenanzahl auf den Freisitz-
flachen. Da es sich bei den Freisitzfléchen jedoch um einen Ruhe- bzw. Erholungsbereich handelt
und bei einer Boulderhalle die sportliche Akfivitét im Vordergrund steht, wird fir eine obere Ab-

schétzung davon ausgegangen, dass sich bis zu 25 Personen auf den Freisitzfléchen aufhalten.

Zusammenfassend ergeben sich daraus die folgenden, méglichen Schallemissionsansétze nach der
Untersuchung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [33] sowie informativ die Schallemissions-
ansatze anhand der Angaben der VDI 3770 {Hérer/Sprecher-Verhélis beim VDI-Ansatz = 1:1
[26]). Aufgrund der Nutzungszeit zwischen 9:00 und 22:00 Uhr tags wird an entsprechender Stel-
le zudem eine Zeitkorrektur von -0,9 dB(A) beriicksichtigt:

Tabelle 17:  Schallemissionsansétze fiir Kommunikationsgerdusche auf den Freisitzflachen
BezugsgroBe Terrasse Stdwest Terrasse Nord
(ca. 25 Personen bzw. 80 m2) (ca. 25 Personen bzw. 115 m2)
Emissionsansatz tags/nachts tags/nachts
[dB(A)] [dB{A)]

Bay. LU, flachenbezogen {,leise”) 82,1/83,0 83,7/84,6

Bay. LIU, flachenbezogen {,laut”) 91,1/92,0 92,7/93,6

Bay. LfU, perscnenbezogen [, leise”) 79.1/79,0 79.1/80,0

Bay. LfU, perscnenbezogen (,laut”) 87,1/87,0 87,1/88,0

VDI 3770, ,normales Sprechen” 81,3/82,2 81,3/82,2

VDI 3770, ,gehobenes Sprechen” 86,3/87,2 86,3/87,2

VDI 3770, ,lautes Sprechen” 91,3/92,2 91,3/92,2
Gewdhlter Ansatz 86,6/87.,5 88,2/89,1

Kursivdruck: informativ
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Aus immissionstechnischer Sicht erscheint der flachenbezogene Ansatz der Untersuchung des Baye-
rischen LfU fir leise Biergérten” grundstzlich gerechtfertigt, da sich eine bestimmte Personenzahl
auf eine verhélinisméaBig kleine Flache verteilt. Diese Emissionsansétze liegen dabei im Bereich des
4normalen Sprechens”. Im vorliegenden Fall wird aufgrund der vorhandenen Gerduschvorbelas-
tung durch Verkehrsgerdusche von ,gehobenem Sprechen” ausgegangen und insofern ein mittlerer

Emissionsansatz zwischen ,leisen” und ,lauten” Biergérten gewdhlt.

Die vollstandigen Eingabedaten sind in Anlage 2 enthalten. Die genaue Lage der Schallquellen
kann Anlage 1 entnommen werden.

Im Bereich der geplanten auBenliegenden Boulderwand kann es ebenfalls zu Kommunikationsge-
réuschen der Besucher kommen. GemdB3 Angaben der Betreiber der Boulderhalle [34] werden die
auBenliegenden Boulderwidnde erfahrungsgemdB nur selten in Anspruch genommen. Im Rahmen
einer oberen Abschétzung wird hier von bis zu 20 Personen im Bereich der duBeren Boulderwand

ausgegangen.

Zur Abschétzung dieser Kommunikationsgeréusche wird auf die Angaben der VDI 3770 [26] fir
~Sprechen, gehoben” mit einem &quivalenten Schallleistungspegel von Ly,,, = 70 dB(A] fir eine
Person zuriickgegriffen. Es wird von einem Hérer/Sprecher-Verhdltnis von 1:1 ausgegangen. Somit
ergibt sich fir zehn mafigeblich an den Kommunikationsgerduschen beteiligten Personen unter Be-
ricksichfigung der Zeitkorrektur von -0,9 dB{A) tags und der Impulshaltigkeit K nach Abschnitt 17
der VDI 3770 ein Schallleistungspegel von Ly, = 84,1/85,0 dB[A) tags/It. Nachtstunde.

6.2.4 Spitzenpegel

Durch die Nutzung der Boulderhalle bzw. der Parkpalette kann es zudem zu kurzzeitigen Ge-
réuschspitzen durch das TirenschlieBen von Pkw bzw. dem Entliften der Betriebsbremse von Lkw
kommen. Folgende kurzzeitige Gerduschspitzen wurden demnach untersucht:

. TirenschlieBen von Pkw [20] Luane= 97,5 dB(A) tags/nachts

. Entliiften der Betriebsbremse [31] Liane = 108 dB(A) tags

6.2.5 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Berechnungen wurden mittels der Schallimmissions-Software IMMI fir Windows [12] durchge-
fihrt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir eine Mitwindwetterlage. Die Schallausbrei-
tungsberechnungen bericksichtigen die Abschirmung durch Gebéude und Gelédnde sowie deren

Reflexionen.

Zuschlége fir Impulshaltigkeit K, sowie Ton- und Informationshaltigkeit K; sind bereits in den Emissi-

onsansdtzen enthalten.
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Ein Ruhezeitenzuschlag K; ist fir die Beurteilung von Wohngebieten erforderlich, der Ruhezeiten-
schlag betragt K= 6 dB fir Gerdusche innerhalb der Ruhezeiten werktags {06:00 bis 07:00 Uhr
und 20:00 bis 22:00 Uhr) und sonn- und feiertags (06:00 bis 09:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr
und 20:00 bis 22:00 Uhr). Zuschlége fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit K, wurden dem-
zufolge sonn- und feiertags an den Immissionsorten in Wohngebieten mit einem Zuschlag von
+ 2,5 dB{A} beriicksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Berechnungsergebnisse an den jeweils ungiinstigsten Gebéu-
deseiten an den ndachstgelegenen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft und

vergleicht die Beurteilungspegel mit den zul@ssigen Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Tabelle 18:  Beurteilungspegel an der néchstgelegenen schutzbedirftigen Nachbarschaft
durch die Zusatzbelastung
10 (Schutz- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel L, Uberschreitung der
wirdigkeit) TA Larm Immissionsrichtwerte
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 1 (M) 60 45 43,3 42,2 -16,7 -2,8
10 2 (M) 60 45 43,6 41,7 -16,4 -5,3
10 3 {GE) 65 50 30,2 29,1 -34,8 -20,9
10 4 {GE) 65 50 25,2 23,8 -39,8 26,2
10 5 (WA) 55 40 31,7 29,0 -23,3 -11,0

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an allen Immissionsorten die jeweils heranzuziehenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 16/2 dB(A) tags/nachts unterschritten werden.

Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm ist demzufolge tagsiber die Zusatzbelastung durch die Unterschrei-
tung des jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerts um mehr als 6 dB{A) als nicht relevant im
Hinblick auf den Gesetzeszweck anzusehen. Die DIN 45691 [36] kennt zudem eine sogenannte
Relevanzgrenze (L, < IRW - 15 dB{A)), die tagsiber an allen mafgeblichen Immissionsorten unter-

schriftten wird.

Nachts ist jedoch am 10-1 und 10-2 eine relevante Zusatzbeitrag nach Nr. 3.2.1 der TA Larm ge-
geben.
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Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen kénnen bereits bei alleiniger Beriicksichtigung des Ab-
standsmaBes (halbkugelférmige Schallausbreitung) ausgeschlossen werden. Das Spitzenpegelkrite-
rium der TA Lérm fir Gewerbegebiete (GE), Mischgebiete (MI) bzw. allgemeine Wohngebiete
{WA)} wird ab folgenden Abstinden tags/nachts eingehalten:

. 2m/10m for GE
. 4 m/17 m fir Ml
. 6 m/30 m fir WA

Der kiirzeste Abstand zwischen den jeweiligen maf3igeblichen Immissionsorten betréigt dabei min-
destens 30 m fir GE bzw. Ml und iber ca. 150 m fir WA, so dass sich aus dem Spitzenpegelkrite-

rium keine weitergehenden zu beachtenden immissionsschutzrechtlichen Belange ergeben.

6.2.6 Prifung von MaBBnahmen

Ursdchlich fir die relevanten Beurteilungspegel in der Nacht sind insbesondere die Kommunikati-

onsgerdusche auf den Freisitzflachen bzw. im Bereich der auBenliegenden Boulderwand.

Sofern eine Nutzung der Freisitzfldchen sowie der auBenliegenden Boulderwand nachts {22:00 bis
6:00 Uhr) durch organisatorische MaBBnahmen ausgeschlossen wird, ergeben sich die nachfolgen-

den Beurteilungspegel:

Tabelle 19:  Beurteilungspegel an der néchstgelegenen schutzbedirftigen Nachbarschaft

durch die Zusatzbelastung unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen MaB-

nahmen
10 (Schutz- | Immissionsrichtwert Beurteilungspegel L, Uberschreitung der
wiirdigkeit) TA Larm Immissionsrichtwerte
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 (M) 60 45 43,3 30,8 -16,7 -14,2
10 2 (M) 60 45 43,6 29,1 -16,4 -15,9
10 3 {GE) 65 50 30,2 18,0 -34,8 31,0
IO 4 {GE) 65 50 25,2 29,5 -39,8 -20,5
10 5 {(WA) 55 40 31,7 17,3 23,3 22,7

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an allen Immissionsorten die jeweils heranzuziehenden

Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 16/14 dB(A} tags/nachts unterschritten werden.
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Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm ist demzufolge tags und nachts die Zusatzbelastung durch die Unter-
schreitung des jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerts um mehr als 6 dB(A} als nicht rele-
vant im Hinblick auf den Gesetzeszweck anzusehen. Zudem wird nunmehr auch nachts die Rele-
vanzgrenze nach DIN 45691 [36] (L, < IRW - 15 dB(A}) an nahezu allen maBgeblichen Immissi-
onsorten unterschritten. Einzig am 10-1 wird der heranzuziehende Immissionsrichtwert der TA Larm
nur um 14 dB(A) unterschritten.

6.3 Fazit

Durch die vorgeschlagenen organisatorischen Mafinahmen sind aus der Zusatzbelastung der im
Plangebiet vorgesehenen gewerblichen Anlage Beurteilungspegel zu erwarten, die aufgrund der
Unterschreitung des jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerts um mehr als 6 dB{A} als nicht
relevant im Hinblick auf den Gesetzeszweck nach Nr. 3.2.1 der TA Larm anzusehen sind. Die Ge-
nehmigung fir die zu beurteilende Anlage diirfte demzufolge grundsétzlich auch bei einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Yorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht

versagt werden.

Der Bebauungsplan sieht als Art der baulichen Nutzung fir das Plangebiet ein Gewerbegebiet
{GE), offentliche StraBenverkehrsflachen, Verkehrsfldchen besonderer Zweckbestimmung fiir die
Parkpalette (P+R-Anlage) sowie private Grinflachen vor. Die als Gewerbegebiet geplante Flache

weist dabei eine Gréfe von ca. 0,45 ha auf und soll zur Errichtung einer Boulderhalle dienen.

Um Konflikte durch das Heranriicken von mehreren blicherweise schallemittierenden Fléichen an
schutzwiirdige Nutzungen (z. B. Wohngebiete, Betriebsleiterwohnungen) zu verhindern, wird in der
Regel das Instrument der Geréuschkontingentierung nach DIN 45691 [36] verwendet. Dabei sind
Emissionskontfingente so festzulegen, dass an keinem der untersuchten Immissionsorte die maBBgebli-
chen Immissionsrichtwerte aus der energetischen Summe aller schallemittierenden Flachen Uber-

schritten werden.

Nach einer eines Urteilsbegrindung des BVerwG zur Emissionskontingentierung [40] gilt u. a., dass
nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO fir die in den §§ 4 bis 9 bezeichneten Baugebiete im Be-
bauungsplan Festsetzungen getroffen werden, die das Baugebiet gliedern. Demzufolge wiére das
Plangebiet u. a. in Teilfléchen zu gliedern, wobei diese Gliederung nach der Art der Betriebe und
Anlagen und deren besonderen Bedirfnissen und Eigenschaften im vorliegenden Fall aufgrund
eines sich anzusiedelnden Betriebs nicht zielfihrend erscheint. Auf eine Festsetzung von Emissions-

kontingenten nach der DIN 45691 [36] wird demzufolge an dieser Stelle verzichtet.

Die DIN 45691 kennt dabei unter B.8 eine sogenannte Relevanzgrenze, die dann erfiillt ist, wenn
der Beurteilungspegel eines Vorhabens den Immissionsrichtwert nach TA Larm um mindestens
15 dB(A) unterschreitet. Dieser Sachverhalt ist im vorliegenden Fall tagsiiber an allen und nachts an
nahezu allen maf3geblichen Immissionsorten erfillt. Einzig am 1O-1 wird der heranzuziehende Im-

missionsrichtwert der TA Larm nachts nur um 14 dB{A) unterschritten.
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Anmerkung: Durch die planungsrechtlich gesicherte Vorbelastung aus den rechtskréftigen Bebau-
ungsplan ,Bruckwiesen” sowie die genehmigungsrechtlich gesicherte Vorbelastung fir die Bayeri-
schen Asphalimischwerke (BAM) entsprechend der Auflagen des Genehmigungsbescheids des
LRA Erlangen-H&chstadt lassen sich am 10O-1  Schallimmissionen bis zu 52,9/39,6 dB(A)
tags/nachts ermitteln. In Verbindung mit der Zusatzbelastung durch das Plangebiet ergeben sich
unter Beriicksichtigung der MaBBnahmenvorschldge demnach Schallimmissionen bis zu 53,4/40,2
dB(A) tags/nachts aus der Gesamtbelastung. Somit werden aus der ermittelten Gesamtbelastung
die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete von 60/45 dB(A)
tags/nachts weiterhin nicht vollsténdig ausgeschépft, so dass auch einer weitergehenden Auswei-

sung von Gewerbegebieten im Gemeindegebiet keine schalltechnischen Zwénge entgegenstehen.

Die Hohe eines potenziellen Emissionskontingents fir das vorliegende Gewerbegebiet innerhalb
des Plangebiets wiirde dabei im vorliegenden Fall unter Beachtung des Relevanzkriteriums nach
Nr. 3.2.1 der TA Lérm oberhalb der (pauschalen}) Annahmen der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete
{Lu- = 60 dB[A)/m? tags) liegen. Demzufolge kann erwartet werden, dass sich die fir ein Gewer-
begebiet (GE) vorgesehenen Betriebe somit ohne Einschrénkungen entwickeln bzw. potentielle
Konflikte bei verhdltnismafigem Aufwand durch technische und organisatorische SchallschutzmaB-

nahmen bewdltigt werden kénnen.

Insofern kann demnach die schalltechnische Vertréglichkeit des Plangebiets mit der schutzwiirdigen

Nachbarschaft gemaB TA Larm ausreichend gewdhrleistet werden.

7. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

7.1 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung {M&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 090-6222
vom Mérz 2020) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagengeréu-
sche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und nach den entsprechenden Anforde-
rungen fir Verkehrsgerdusche nach der DIN 18005 bzw. der Verkehrslérmschutzverordnung
{16. BImSchV) sowie fir Anlagengerdusche nach der TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche - Finwirkungen auf das Plangebiet

Relevante Verkehrslgrmimmissionen auf das Plangebiet gehen sowohl vom Schienenverkehr der
Bahnlinien 5900 Nirnberg - Bamberg bzw. 5919 Eltersdorf - Leipzig als auch vom Strafenver-
kehr der Bundesautobahn BAB 73, der StaatsstraBe St 2244, der KreisstraBe ERH 24, der P+R-
Anlage im Umfeld des Hp Bubenreuth sowie den im Plangebiet vorgesehenen éffentlichen Verkehrs-

flachen (Parkpalette und ErschlieBungsstraBe) aus.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 090-6222 Seite 51 von 57

Die hachsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche treten entlang der nordéstlichen Bau-
grenze mit bis zu 67/62 dB{A) Tag/Nacht auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Ge-
werbegebiete {GE) von 65/55 dB(A) Tag/Nacht werden demnach am Tag innerhalb der Bau-
grenzen des Plangebiets zum Teil nicht eingehalten. In der Nacht werden die Orientierungswerte im
gesamten Plangebiet iiberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hinweis
dafir darstellt, dass einer Abwéagung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte ent-
gegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV betragen fir Gewerbegebiete 69/59 dB(A) Tag/Nacht und kénnen dem-
nach tagsiiber innerhalb der Baugrenzen eingehalten werden. In der Nacht werden die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV jedoch im &stlichen Bereich innerhalb der Baugrenzen ebenfalls
Uberschritten.

Die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle einer gesundheitsgefdhrdenden Larmbelastung gem.
Art. 2 Abs. 2 GG {(,kérperliche Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB{A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht und wird demnach an der stlichen Baugrenze in der Nacht
um bis zu ca. 2 dB{A} iberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde,
Fenster usw.} aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” erge-
ben. In das Verfahren der DIN 4109 vom Juli 2016, die zum Zeitpunkt der Erstellung der vorlie-
genden Schalluntersuchung in Bayern offiziell bauaufsichtlich eingefishrt ist, geht neben dem Ta-
gespegel insbesondere bei Wohnnutzungen zum Schutz des Nachtschlafes auch der Nachtpegel
mit ein, wenn die Differenz zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A} betrégt, bzw. es wird
ggf. die Maximalpegelbelastung angesetzt. Im Bauvollzug sind die {Mindest-}JAnforderungen der
bauaufsichtlich eingefilhrten giiltigen Fassung der DIN 4109 zu beachten.

In den Bereichen innerhalb der Baugrenzen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BlmSchVY missen jedoch weitergehende aktive und/oder passive SchallschutzmaBnahmen
getroffen werden, die iber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuBenbauteilen nach
DIN 4109 hinausgehen. Aufgrund der Lage des Plangebietes ist ein Abriicken der schutzbediirfti-
gen Nutzungen von den maBgebenden Geréuschquellen jedoch nicht méglich. Die Anordnung
aktiver SchallschutzmaBBnahmen {z. B. Schallschutzanlagen) entlang der éstlichen Plangebietsgren-
ze istim vorliegenden Fall ebenfalls nicht praktikabel.

Mit dem Gebot einer gerechten Abwéagung kann es im Rahmen der Bauleitplanung auch vereinbar
sein, schutzbediirftige Aufenthaltsrdume im Plangebiet AuBenpegeln auszusetzen, die deutlich iiber
den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch die Verwendung schallschitzender

AuBenbauteile jedenfalls im Inneren der Gebdude angemessener Schallschutz gewéhrleistet ist.

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 von bis zu 4 dB(A) ist ein baulicher Schallschutz ausreichend. Die Mindestanforderungen
ergeben sich aus der DIN 4109.
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Fir verbleibende Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, werden folgende

Schallschutzmafnahmen vorgeschlagen:

Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdudeseiten mit liftungstechnisch not-
wendigen Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen bei Beurteilungspegeln von mehr als
49 dB(A) in der Nacht durch fensterunabhéngige Liftungsméglichkeiten zu schitzen. Diese werden
erforderlich, da die Schalldémmung der AuBenbautele nur wirksam ist, solange die Fenster ge-
schlossen sind. Insbesondere wdhrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist, muss eine
Beliftung der schutzbediirftigen Aufenthaltsrdume auch bei geschlossenen Fenstern méglich sein,
wenn die Hohe des AuBenlarmpegels {> 49 dB(A)} ein zumindest teilweises Offnen der Fenster
unméglich macht. Ausnahmen sind zuldssig, wenn die betroffenen RGume tber ein Fenster an einer
dem Verkehrslarm abgewandten Gebéudeseite (< 49 dB{A} in der Nacht) beliiftet werden kénnen.

Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdudeseiten mit lGftungstechnisch not-
wendigen Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen bei Beurteilungspegel ab 70/60
dB{A) Tag/Nacht durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbe-
diirftige Vorrdume (verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergartenkon-
struktionen, LaubengangerschlieBungen, Kastenfenster o. A.) so zu schitzen, dass vor deren lif-
tungstechnisch notwendigen Fenstern die eigentumsrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von
70/60 dB(A) Tag/Nacht eingehalten werden. Ausnahmen hiervon sind fir Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstétten méglich, wenn ein ausreichender Schallschutz durch fechnische Mafinahmen
an den Gebduden entsprechend den Anforderungen der bauvaufsichtlich eingefihrten DIN 4109
durch passive SchallschutzmafBnahmen hergestellt wird {ausreichendes Schalldémm-MaB der Au-

Benbauteile).

For Bironutzungen existiert eine Vielzahl technischer Méglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen, die
einen ausreichenden Schallschutz innerhalb des Gebéudes und damit gesunde Arbeitsverhdlinisse
ermdglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch technische MaBBnahmen am Ge-
bdude entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefihrten DIN 4109 durch passive
SchallschutzmafBnahmen hergestellt werden {ausreichendes SchallddmmmalB der AuBlenbauteile).
Die erforderliche Beliftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliftung oder

durch StoB3liftung sichergestellt werden.

Verkehrsgerdusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft durch den Neubau von éffentlichen
Verkehrsflédchen

Die Beurteilung des Neubaus von dffentlichen Verkehrsfldchen im Plangebiet erfolgt auf der Grund-
lage der §§ 41 - 43 BImSchG nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Durch den Neubau von éffentlichen Verkehrsfléchen innerhalb des Plangebiets kommt es in der
bestehenden Nachbarschaft zu Beurteilungspegeln bis zu 50/41 dB(A} Tag/Nacht. Die Beurtei-
lungspegel infolge des Neubaus von Verkehrsfléchen innerhalb des Plangebiets halten demzufolge
an der bestehenden schutzbediirftigen Bebauung die jeweils heranzuziehenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV ein. Aus dem Neubau von Verkehrsflachen entsteht somit kein Anspruch auf

SchallschutzmaBBnahmen nach der Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV).
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Verkehrsgerdusche - Auswirkungen auf die Nochbarschaft durch den erheblichen baulichen Ein-

griff

Die Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs an der bestehenden StaatsstraBe St 2244 er-
folgt auf Grundlage der 8§ 41 - 43 BImSchG nach der Verkehrslarmschutzverordnung
{16. BlmSchV).

Im Zusammenhang mit dem Neubau der éffentlichen Verkehrsfléchen innerhalb des Plangebiets
wird die bestehende Staatsstrafle St 2244 durch eine Linksabbiegerspur erweitert. Entsprechend
der Angaben der Richtlinien fir den Verkehrslédrmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des
Bundes {VLarmSchR 97) stellt dies einen erheblichen baulichen Eingriff dar, der auf eine wesentli-
che Anderung im Sinne der 16. BImSchV zu priifen ist.

Durch die Staatsstrafie ergeben sich bereits im Zustand vor der Errichtung des Linksabbiegerstrei-
fens {Nullfall} Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) Tag/Nacht am unginstigsten Immis-
sionsort (Am Bahnhof 3). Durch die Errichtung des Linksabbiegerstreifens (Planfall) riickt die Stra-
Bengradiente von der néchstgelegenen schutzbedirftigen Bebauvung in der Nachbarschaft ab,
weshalb sich aus dem erheblichen baulichen Eingriff keine weitergehende Erhdhungen ab Beurtei-
lungspegeln von 70/60 dB{A) Tag/Nacht ergeben. Demzufolge ergibt sich durch die erheblichen
baulichen Eingriffe keine wesentliche Anderung im Rahmen der 16. BImSchV und somit kein An-

spruch auf SchallschutzmaBnahmen.

Verkehrsgerdusche - Auswirkungen auf die Nachbarschaft auf _den bestehenden éffentlichen

Verkehrsfléchen

Relevante Verkehrsgerdusche auf die bestehende schutzbedirftige Nachbarschaft gehen vom
Schienenverkehr der Bahnlinien 5900 Nirnberg - Bamberg bzw. 5919 Eltersdorf - Leipzig als
auch vom StraBenverkehr der Autobahn BAB 73, der StaatsstraBBe St 2244, der Kreisstraf’e ERH
24 sowie dem Parkverkehr auf der P+R-Anlage im Umfeld des Hp Bubenreuth aus.

Das Planvorhaben fishrt dabei durch den zusétzlichen Ziel /Quellverkehr, dem Neubau von éffent-
lichen Verkehrsfléichen (Parkpalette und ErschlieflungsstraBe) innerhalb des Plangebiets sowie dem
erheblichen baulichen Eingriff in die Staatsstrae St 2244 {Errichtung einer Linksabbiegerspur} zu
einer Anderung der Gesamtbelastung in der Nachbarschaft.

Die DIN 18005 enthalt dabei keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge des
Hinzutretens von Ger&uschauswirkungen durch einen Bebauungsplan. Die Auswirkungen des Plan-
vorhabens werden daher in Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fiir die betroffene Nachbarschaft
hilfsweise nach den MaBgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten An-
derungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslérm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich,
sofern Verkehrslarmpegel von 70/60 dB{A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend iber-
schritten werden.
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Das Planvorhaben fihrt durch den zusdtzlichen Ziel-/Quellverkehr, den erheblichen baulichen Ein-
griff in bestehende &ffentliche StraBen und dem Neubau von Verkehrsflachen zu einer Anderung
der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Es zeigt sich, dass in der Nachbarschaft Pegelén-
derungen bis zu 1 dB(A) am Tag und in der Nacht ab der eigentumsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht aufireten.

Bei einer hilfsweisen Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrsgerdusche in der
Nachbarschaft nach den MaB3gaben der 16. BImSchV ergibt sich an den Anwesen ,Am Bahn-
hof 3“ und ,Am Bahnhof 4 eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV.

Aufgrund der Erhéhung der Gesamtbelastung ab  Beurteilungspegeln von mindestens
70/60 dB(A) Tag/Nacht an Gebédudeseiten des Anwesens ,Am Bahnhof 3” und ,Am Bahnhof 4*
sind weitergehende SchallschutzmaBBnahmen im Bebauungsplanverfahren abzuwégen. Aktive
Schallschutzmafinahmen in Form einer Schallschutzanlage sind dabei sowohl aufgrund eigentums-
rechilicher Belange als auch der dadurch entstehenden Kosten zum Schutzzweck nicht verhdltnis-
mé&Big. Durch akfive SchallschutzmaBBnahmen in Form einer Geschwindigkeitsreduzierung oder
dem Einbau eines Fahrbahnbelags vom Typ ,Dinnschichtbelag auf Versiegelung DSH-V* im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans kénnten Pegelerhdhungen ausreichend kompensiert werden,

obliegen jedoch dem zusténdigen StraBenbaulastirdger.

Alternativ sind als Entschédigung fir die beiden Anwesen zweckgebundene passive Schallschutz-
maBnahmen dem Grunde nach fir den Innenwohnbereich auf der Grundlage der 24. BImSchV
bzw. monetédre Entschadigungen fir den Auf3enwohnbereich in Erwégung zu ziehen. Etwaige Ent-
schédigungsanspriche werden auflerhalb des Bebauungsplanverfahrens im Rahmen von é&ffentlich-

rechilichen Vertrégen geregelt.

Anlagengerdusche - Anlagen aufBerhalb des Plangebiets (Vorbelastung)

Relevante Anlagengeréusche auf die bestehende Nachbarschaft ergeben sich bereits durch die
vorhandenen Betriebe (z. B. Bayerische Asphaltmischwerke, Betriebe im Umgriff des Bebauungs-
plans ,Bruckwiesen 1”). Demzufolge ist bereits von einer relevanten Vorbelastung an der bestehen-

den Nachbarschaft auszugehen.

Anlagengerdusche - Anlagen innerhalb des Plangebiets (Zusatzbelastung)

Innerhalb des Plangebietes sind emissionsrelevante bauliche Nutzungen im Gewerbegebiet (GE)
vorgesehen, die zu relevanten Ger&uscheinwirkungen innerhalb und auBerhalb des Plangebietes

fihren kénnen {Zusatzbelastung).

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengeréusche sind
die Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm von 1998 (TA Larm) zu
beachten. Unter Beriicksichtigung dieser Zusatzbelastung aus den Anlagen innerhalb des Plange-

biets sind aus der Gesamtbelastung die jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerte einzuhalten.
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Zur Gewdhrleistung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm kénnen nach § 1 Abs. 4
Satz 1 Nr. 2 BauNVO fir die in den §§ 4 bis ¢ bezeichneten Baugebiete im Bebauungsplan Fest-
setzungen getroffen werden, die das Baugebiet gliedern. Eine Gliederung nach der Art der Betrie-
be und Anlagen und deren besonderen Bediirfnissen und Eigenschaften ist im vorliegenden Fall
aufgrund eines sich anzusiedelnden Betriebs nicht zielfihrend. Auf eine Festsetzung von Emissions-
kontingenten nach der DIN 45691:2006-12 wird demzufolge verzichtet.

Die Héhe eines potenziellen Emissionskontingents fir das vorliegende Gewerbegebiet innerhalb
des Plangebiets wiirde dabei im vorliegenden Fall unter Beachtung des Relevanzkriteriums nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm oberhalb der (pauschalen) Annahmen der DIN 18005 fir Gewerbegebiete
{Ly- = 60 dB[A}/m? tags) liegen. Es kann somit erwartet werden, dass sich die fir ein Gewerbege-
biet {(GE} vorgesehenen Betriebe somit ohne Einschrénkungen entwickeln kénnen bzw. potentielle
Konflikte bei verhdltnisméBigem Aufwand durch technische und organisatorische SchallschutzmaB-

nahmen bewdltigt werden kénnen.

Im Plangebiet wird auf der als Gewerbegebiet (GE) festgesetzten Fléche eine Boulderhalle der
Blockhelden GmbH errichtet. Durch entsprechende organisatorische Mafnahmen fishrt die geplan-
te gewerbliche Nutzung zu Beurteilungspegeln, die im Hinblick auf den Gesetzeszweck nach

Nr. 3.2.1 der TA Larm als nicht relevant anzusehen ist.

Die Zul&ssigkeit von genehmigungspflichtigen Nutzungsénderungen oder die Zul&ssigkeit zukinfh-
ger Vorhaben ist anhand eines schalltechnischen Gutachtens beim Genehmigungsbescheid in Be-
zug auf bestehende schiitzenswerte Nutzungen nach DIN 4109 nachzuweisen. Die Regelungen
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm von 1998 {gedndert durch die Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017} sind zu beachten. Dieses Gutachten ist zusammen mit den Bauantrégen
vorzulegen. Bei Betrieben mit geringem Emissionspotential kann die zustédndige Immissionsschutz-

behérde auf eine schalltechnische Untersuchung verzichten.

Von etwaigen weitergehenden Festsetzungen im Bebauungsplan zu den Anlagengeréuschen wird
deshalb abgesehen.

7.2 Satzung

Verkehrsgerdusche

(1) Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsrgumen
sind technische Vorkehrungen der jeweils aktuellen und als technische Baubestimmung einge-
fihrten Fassung der DIN 4109 vorzusehen.

(2)  Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdaudeseiten mit lifrungstechnisch
notwendigen Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen bei Beurteilungspegeln von
mehr als 49 dB(A) in der Nacht durch fensterunabhéngige Liftungsméglichkeiten zu schist-
zen. Diese werden erforderlich, da die Schallddmmung der Aulenbauteile nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoBliftung
nicht méglich ist, muss eine Beliftung der schutzbedirftigen Aufenthaltsréume auch bei ge-

schlossenen Fenstern méglich sein, wenn die Héhe des AuBenlérmpegels (> 49 dB(A)) ein
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(3)

(4)

(5)

zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen sind zuldssig, wenn
die betroffenen Raume Uber ein Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Gebéu-

deseite (< 49 dB(A) in der Nacht) beliiftet werden kénnen.

Abweichend zu Absatz [2] sind in den betroffenen Bereichen auch solche Schallschutzkon-
struktionen bzw. nicht schutzbedirftige Vorrdume zulassig (Kastenfenster, Kaltloggien o. A.),
die bei teilgedffneten Fenstern einen mittleren Innenpegel (L.} von nicht mehr als 30 dB{A)

nachts innerhalb des Aufenthaltsraumes sicherstellen.

Bei der Errichtung und Anderung von Baukérpern sind Gebdaudeseiten mit liftungstechnisch
notwendigen Fenstern von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen bei Beurteilungspegel ab
70/60 dB(A) Tag/Nacht durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109
nicht schutzbedirflige Vorrdume (verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden, Schallschutzer-
ker, Wintergartenkonstruktionen, LaubengangerschlieBungen, Kastenfenster o. A) so zu
schitzen, dass vor deren liftungstechnisch notwendigen Fenstern die eigentumsrechtlichen
Zumutbarkeitsschwellen von 70/60 dB(A} Tag/Nacht eingehalten werden. Ausnahmen
hiervon sind fir Ubernachtungsréume in Beherbergungsstatten moglich, wenn ein ausrei-
chender Schallschutz durch technische MaBBnahmen an den Gebdéuden entsprechend den
Anforderungen der bauaufsichtlich eingefihrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmaB-

nahmen hergestellt wird (ausreichendes Schalldémm-MaB der AuBBenbauteile).

Die dstliche Fassadenseite der Parkpalette ist mit einem Schalldamm-Maf3 von R,” 2 30 dB
auszufihren.

Diese schalltechnische Untersuchung umfasst 57 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Verviel-

faltigung ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Bamberg, den 20.03.2020

Méhler + Partner

Ingenieure AG

D|p| In




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 090-6222 Seite 57 von 57

8. Anlagen

Anlage 1.1 bis 1.4: Ubersichtslagepléne
Anlage 2.1 bis 2.12:  Dokumentation der Eingabedaten

Anlage 3.1 bis 3.6 Dokumentationen der Einzelpunktberechnungen
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Anlage 1.1 - 1.4

Ubersichtslagepldne

Lageplan Verkehrsgeréuschquellen - Neubau Verkehrsflachen

£,

K

~

¥ TR

Oaugebiet

:l p

Orackwiesan

Y &

Lageuess: DHOMED, Saus.
b ibarbaz 0z CHHRC
Cazkaadmar: Sapons

PURFLEA 4 o

o Lz

/

2241

Gemeinde Bubgnreuth

/
Gemarkung Bubenreuth /
.

7/'::\\ EFﬂr'-# ’."I
N e

i
Ny

e

00 10k

Legende

@ Immissionspunkt
1Z Plangehbist

#" Schallschutzwand
auptgebaude
ebengebaude
[ Hallen

» Stralie /RLS-90
[0 Parkplatz /RLS-90

LIiry
Zo

e




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 090-6222 Anlage 1.2

Lageplan Verkehrsgeréduschquellen - Gesamtbelastung Nullfall
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Lageplan Verkehrsgerduschquellen - Gesamtbelastung Planfall
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Lageplan Anlagengerduschquellen - Zusatzbelastung durch das Plangebiet
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Anlage 2.1 - 2.12: Dokumentation der Eingabedaten
Projekt | Eigenschaften
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: Gauf3-Kriiger (Streifenbreite 3°)
Koordinatendatum: Potsdam (Bessel)
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 4420790,00 4438060,00 17270,00 308.61 km?
y/m 5487140,00 5505010,00 17870,00
z/m -460,00 470,00 930,00
Gelandehohen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 250,00 xmax / ymax (z3) 250,00
xmin/ymin (z1) 250,00 xmax / ymin (z2) 250,00

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiBer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrénkung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fur Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fur Teilsticke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fur Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfugungsdéampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
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Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja

Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein

Teilstuick-Kontrolle

Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja

Teilstuck-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein

Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein

Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1

Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G auBerhalb von DBOD -Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-90

Referenzeinstellung

Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Nein
Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berticksichtigt Bebauungs -Elemente Nein
Berticksichtigt Boden-Elemente Nein

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

Referenzeinstellung

Parkplatzlarmstudie

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

1SO 9613-2

Parameter der Bibliothek: VDI 2571, ...

Referenzeinstellung

Mit-Wind Wetterlage Ja
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Berticksichtigt Bebauungs -Elemente Ja
Berticksichtigt Boden-Elemente Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Referenzeinstellung

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

Tag 16.0/h
Nacht 8.0/h
Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berticksichtigt Bebauungs -Elemente Nein
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja

Schienenbonus fur Ziige Nein

Schienenbonus fiir StraRenbahnen Nein

Parameter der Bibliothek: 1ISO 9613-2

Referenzeinstellung

Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fir Bodendampfung bei
frequenzabhangiger Berechnung Nein
frequenzunabhé&ngiger Berechnung Ja

Berechnung der Mittleren Hohe Hm

streng nach I1SO 9613-2

nur Abstandsmaf berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug héchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations" - ISO TR 17534-3 Nein
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Beriicksichtigt Boden-Elemente Ja
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Schallquellen
StraRe /RLS-90 (16) Variante 0
STRb035 Bezeichnung St2244__NF_SUD Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_St2244_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 604,40 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 604,40 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb003 Bezeichnung St2244___NF_Nord Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_St2244_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 17 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1554,11 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 1554,11 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb002 Bezeichnung BAB_A73_Sud_NF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_A73_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 11 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1309,57 d/m(Emissionslinie) 8,13
Lange /m (2D) 1309,57 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag -2,00 4848,00 8,80 120,00 80,00 76,51 75,73
Nacht -2,00 879,00 20,60 120,00 80,00 71,04 69,73
STRb030 Bezeichnung ERH 24_NF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_ERH24_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 22 Steigung max. % (aus z-Koord.)
Lange /m 575,93 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 575,93 StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 584,00 4,60 50,00 50,00 66,35 61,41
Nacht 0,00 89,00 5,90 50,00 50,00 58,51 53,82
STRb031 Bezeichnung BAB_A73_Sud_PF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_A73_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 11 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1309,57 d/m(Emissionslinie) 8,13
Lange /m (2D) 1309,57 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag -2,00 4848,00 8,80 120,00 80,00 76,51 75,73
Nacht -2,00 879,00 20,60 120,00 80,00 71,04 69,73
STRb032 Bezeichnung ERH 24_PF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_ERH24_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 22 Steigung max. % (aus z-Koord.)
Lange /m 575,93 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 575,93 StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 584,00 4,60 50,00 50,00 66,35 61,41
Nacht 0,00 89,00 5,90 50,00 50,00 58,51 53,82
STRb034 Bezeichnung Planstralle_Neubau_Stralle Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_Neubau_StralRe_Bruckwiesen_II [Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.)
Lange /m 66,80 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 66,80 StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Flache /m2
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Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 188,00 0,00 30,00 30,00 60,04 51,29
Nacht 0,00 25,00 0,00 30,00 30,00 51,28 42,53
STRb052 Bezeichnung St2244__NF_SUD* Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_StraRe_Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 604,43 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 604,43 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb053 Bezeichnung St2244___NF_Nord* Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_StraBe_Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 17 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1554,11 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 1554,11 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb054 Bezeichnung St2244__PF_SUD Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_St2244_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 604,32 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 604,32 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 828,00 3,40 70,00 70,00 67,55 64,66
Nacht 0,00 99,00 3,80 70,00 70,00 58,43 55,62
STRb055 Bezeichnung St2244__PF_Nord Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_STRB_St2244_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1554,17 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 1554,17 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 716,00 4,00 70,00 70,00 67,08 64,31
Nacht 0,00 84,00 4,70 70,00 70,00 57,96 55,31
STRb057 Bezeichnung St2244__NF_Nord** Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_ebE_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1554,17 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 1554,17 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb062 Bezeichnung St2244__ebE_PF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_ebE_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 604,32 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 604,32 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb064 Bezeichnung St2244__NF_SUD* Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_ebE_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 604,40 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 604,40 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
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Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb065 Bezeichnung St2244___NF_Nord* Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_ebE_NF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 17 Steigung % (direkt) 0,00
Lange /m 1554,11 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 1554,11 StraRenoberflache Direkte Eingabe
Flache /m2
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 678,00 4,10 70,00 70,00 66,87 64,12
Nacht 0,00 79,00 4,90 70,00 70,00 57,74 55,12
STRb070 Bezeichnung PlanstraBe_PF Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_PlanstraBe_PF Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.)
Lange /m 66,80 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 66,80 StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m2

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 188,00 0,00 30,00 30,00 60,04 51,29
Nacht 0,00 25,00 0,00 30,00 30,00 51,28 42,53
Parkplatz /RLS-90 (6) Variante 0
PRKb006 Bezeichnung P+R-Anlage_Hp_Bubenreuth Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_P+R-Anlage_Hp_Bubenreuth [Lw (Tag) /dB(A) 63,54
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 56,55
Lange /m 124,90 Lw" (Tag) /dB(A) 34,90
Lange /m (2D) 124,90 Lw" (Nacht) /dB(A) 27,91
Flache /m2 731,96 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 30,00

Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h

Tag 46,54 0,30

Nacht 39,55 0,06
Parkplatzlarmstudie (3) Variante 0
PRKL002 Bezeichnung Mitarbeiterstpl (Buro+Halle) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB Lw (Tag) /dB(A) 71,39
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 77,41
Lange /m 98,28 Lw" (Tag) /dB(A) 45,64
Lange /m (2D) 98,28 Lw" (Nacht) /dB(A) 51,66
Flache /m2 376,25 Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 11,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 1,00
PRKL005 Bezeichnung Parkflache Dachgeschoss Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_VL_Parkpalette Lw (Tag) /dB(A) 82,44
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 75,45
Lange /m 165,78 Lw" (Tag) /dB(A) 50,20
Lénge /m (2D) 165,78 Lw" (Nacht) /dB(A) 43,21
Flache /m2 1675,05 Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB

0,00
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Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 47,00
f 1,00
N (Tag) 0,30
N (Nacht) 0,06
Schiene /Schall03 (4) Variante 0
S03Z001 Bezeichnung 5919_GeRi_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SCHD_2030 Lw (Tag) /dB(A) 120,60
Knotenzahl 36 Lw (Nacht) /dB(A) 119,96
Lange /m 2484,80 Lw' (Tag) /dB(A) 86,65
Lange /m (2D) 2484,80 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,01
Flache /m2
S03Z002 Bezeichnung 5900_GeRi_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SCHD_2030 Lw (Tag) /dB(A) 117,96
Knotenzahl 50 Lw (Nacht) /dB(A) 118,27
Lange /m 2486,43 Lw' (Tag) /dB(A) 84,00
Lange /m (2D) 2486,43 Lw' (Nacht) /dB(A) 84,32
Flache /m2
S03Z003 Bezeichnung 5900_Ri_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SCHD_2030 Lw (Tag) /dB(A) 117,36
Knotenzahl 41 Lw (Nacht) /dB(A) 117,79
Lange /m 2485,88 Lw' (Tag) /dB(A) 83,41
Lange /m (2D) 2485,88 Lw' (Nacht) /dB(A) 83,84
Flache /m2
S032004 Bezeichnung 5919_Ri_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SCHD_2030 Lw (Tag) /dB(A) 120,57
Knotenzahl 42 Lw (Nacht) /dB(A) 119,45
Lange /m 2493,55 Lw' (Tag) /dB(A) 86,60
Lange /m (2D) 2493,55 Lw' (Nacht) /dB(A) 85,48
Flache /m2
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Variante 0
L1Qi001 Bezeichnung Fahrweg_Lieferverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 39,06 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 39,06 Emi.Variante| Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,00 - - 73,00 57,08
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi007 Bezeichnung Zufahrt_Mitarbeiterstellpléatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 25,04 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 25,04 Emi.Variante| Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,00 - - 65,99 52,00
Nacht 55,00 - - 68,99 55,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (73) Variante 0
FLQIi0013 /1 |Bezeichnung OG3N 1 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1646) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 61,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 58,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 50,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,30 - - 68,35 51,30
Nacht 48,30 - - 61,35 44,30
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0013 /2 |Bezeichnung OG2N1 Wirkradius /m 99999,00
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Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1647) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 61,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 58,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 50,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 68,35 51,30

Nacht 48,30 - - 61,35 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0013 /3 |Bezeichnung OG1N1 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1648) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 61,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 58,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 50,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,40 - - 68,45 51,40

Nacht 48,50 - - 61,55 44,50

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0014 /1 |Bezeichnung OG3N 2 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1649) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 11,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 8,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 7,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 59,75 51,30

Nacht 48,30 - - 52,75 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0014 /2 |Bezeichnung OG2N 2 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1650) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 11,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 8,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 7,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 59,75 51,30

Nacht 48,30 - - 52,75 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0014 /3 |Bezeichnung OG1N2 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1651) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 11,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 8,00 Emi.Variante| Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 7,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,40 - - 59,85 51,40

Nacht 48,50 - - 52,95 44,50

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0015 /1 |Bezeichnung OG3N3 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1652) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 15,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 12,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 10,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 61,51 51,30

Nacht 48,30 - - 54,51 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0015 /2 |Bezeichnung OG2N3 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1653) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 15,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 12,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 10,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 61,51 51,30

Nacht 48,30 - - 54,51 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0015 /3 |Bezeichnung OG1N3 Wirkradius /m 99999,00
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Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1654) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Léange /m 15,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 12,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 10,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,40 - - 61,61 51,40
Nacht 48,50 - - 54,71 44,50
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0015 /4 |Bezeichnung EGN3 Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1655) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 15,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 12,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 10,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 40,30 - - 46,51 36,30
Nacht 33,30 - - 39,51 29,30
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0016 Bezeichnung Parkpalette_VL/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 119,89 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 91,89 Emi.Variante| Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 643,22 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag -99,00 - - -99,00

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi0017 /1 |Bezeichnung 0G3S Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1656) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,30 - - 67,15 51,30
Nacht 48,30 - - 60,15 44,30
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0017 /2 |Bezeichnung 0G2Ss Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1657) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,30 - - 67,15 51,30
Nacht 48,30 - - 60,15 44,30
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0017 /3 |Bezeichnung OG1Ss Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1658) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Dédmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,40 - - 67,25 51,40
Nacht 48,50 - - 60,35 44,50
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0017 /4 |Bezeichnung EGS Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1659) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 40,30 - - 52,15 36,30
Nacht 33,30 - - 45,15 29,30
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0020 /1 |Bezeichnung OG3 West Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
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(FLQi1660) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Dédmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 69,41 51,30

Nacht 48,30 - - 62,41 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0020 /2 |Bezeichnung OG2 West Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1661) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,30 - - 69,41 51,30

Nacht 48,30 - - 62,41 44,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0020 /3 |Bezeichnung OG1 West Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1662) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 55,40 - - 69,51 51,40

Nacht 48,50 - - 62,61 44,50

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0020 /4 |Bezeichnung EG West Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1663) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Déammung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 40,30 - - 54,41 36,30

Nacht 33,30 - - 47,41 29,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0072 /1 |Bezeichnung EG Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1664) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 78,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 75,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 65,63 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 40,30 - - 54,47 36,30

Nacht 33,30 - - 47,47 29,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0076 /1 |Bezeichnung EG Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_VL_Parkpalette DO 0,00
(FLQi1665) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 9,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 6,00 Emi.Variante| Emission| Dédmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 5,25 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 40,30 - - 43,50 36,30

Nacht 33,30 - - 36,50 29,30

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0102 /3 |Bezeichnung OG1N 1AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1668) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 61,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 58,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 50,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,00 - - 65,05 48,00

Nacht 49,00 - - 62,05 45,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0111 /3 |Bezeichnung OG1SAL Wirkradius /m 99999,00
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Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1671) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,00 - - 63,85 48,00

Nacht 49,00 - - 60,85 45,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0111 /4 |Bezeichnung EG S AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1672) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 47,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 44,00 Emi.Variante| Emission| Dédmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 38,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 61,70 - - 73,55 57,70

Nacht 58,70 - - 70,55 54,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0117 /1 |Bezeichnung EG AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1673) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 78,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 75,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m2 65,63 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 61,70 - - 75,87 57,70

Nacht 58,60 - - 72,77 54,60

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0119 /1 |Bezeichnung EG AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1674) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 9,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 6,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 5,25 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 61,70 - - 64,90 57,70

Nacht 58,70 - - 61,90 54,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0126 /3 |Bezeichnung OG1 West AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1677) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Dédmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,00 - - 66,11 48,00

Nacht 49,00 - - 63,11 45,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0126 /4 |Bezeichnung EG West AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1678) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 77,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 74,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 64,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 61,70 - - 75,81 57,70

Nacht 58,70 - - 72,81 54,70

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0131 /3 |Bezeichnung OG1N2AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1681) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 11,50 Emission ist Innenpegel (Lp)

Lange /m (2D) 8,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 7,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 52,00 - - 56,45 48,00

Nacht 49,00 - - 53,45 45,00

C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0

FLQIi0131 /4 |Bezeichnung EGN2AL Wirkradius /m 99999,00
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Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1682) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 11,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 8,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 7,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,70 - - 66,15 57,70
Nacht 58,70 - - 63,15 54,70
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0136 /3 |Bezeichnung OG1N3AL Wirkradius /m 99999,00
Offnung Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
(FLQi1685) |Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 15,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 12,00 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 10,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,00 - - 58,21 48,00
Nacht 49,00 - - 55,21 45,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi0141 Bezeichnung Terrasse SW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_Kommunikation DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 39,51 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 39,51 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 79,77 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 86,60 - - 86,60 67,58
Nacht 87,50 - - 87,50 68,48
FLQIi0142 Bezeichnung Terrasse Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_Kommunikation DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 43,67 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 43,67 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 114,09 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 88,20 - - 88,20 67,63
Nacht 89,10 - - 89,10 68,53
FLQIi0197 Bezeichnung Parken/Rangieren Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 96,58 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 96,58 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 519,81 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 - - 75,00 47,84
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi0559 Bezeichnung Verladung Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 96,58 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 96,58 Emi.Variante| Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 519,81 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 82,00 - - 82,00 54,84
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi0560 Bezeichnung Kletterwand_auf3en Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_Kommunikation DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 56,56 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 56,56 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 102,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84,10 - - 84,10 63,97
Nacht 85,00 - - 85,00 64,87
FLQIi0603 Bezeichnung Terrasse SW_MafRnahme Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_MaRnahme DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 39,51 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 39,51 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 79,77 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 86,60 - - 86,60 67,58
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi0604 Bezeichnung Kletterwand_auen_MaRnahme [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_MaBnahme DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 56,56 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 56,56 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 102,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84,10 - - 84,10 63,97
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi1645 Bezeichnung Terrasse Nord* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_AL_ZB_MaBnahme DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 43,67 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 43,67 Emi.Variante| Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 114,09 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 88,20 - - 88,20 67,63
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlage 3.1

Anlage 3.1 - 3.6: Dokumentationen der Einzelpunktberechnung

Verkehrsgerdusche - Neubau Verkehrsfléchen

VL_Neubau_Stralle Einstellung Referenzeinstellung
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
1Pkt082 10-1 1 EG Nord 64,0 455 54,0 36,7
IPkt083 10-1 1 OG1Nord 64,0 46,9 54,0 38,2
IPkt084 10-1 1 OG2Nord 64,0 47,7 54,0 39,0
IPkt100 10-1 7 EG SIW 64,0 35,7 54,0 27,2
IPkt101 10-1 7 OG1S/W 64,0 36,9 54,0 28,3
IPkt102 10-1 7 OG2S/wW 64,0 38,4 54,0 29,8
IPkt103 10-1 8 EG N/\W 64,0 47,4 54,0 38,7
IPkt104 10-1 8 OGIN/W 64,0 48,8 54,0 40,0
IPkt106 10-2 1 EG S/O 69,0 39,8 59,0 31,0
IPkt107 10-2 1 OG1S/O 69,0 40,8 59,0 32,0
IPkt108 10-2 1 OG2S/O 69,0 41,9 59,0 33,2
IPkt115 10-2 4 EG SIW 69,0 28,0 59,0 20,6
IPkt116 10-2 4 OG1S/W 69,0 28,4 59,0 20,8
IPkt117 10-2 4 OG2S/W 69,0 30,7 59,0 22,7
IPkt124 10-2 7 EG West 69,0 435 59,0 34,8
IPkt125 10-2 7 OG1West 69,0 44,8 59,0 36,1
IPkt126 10-2 7 OG2West 69,0 454 59,0 36,7
IPkt133 10-2 10 EG N/O 69,0 47,9 59,0 39,2
IPkt134 10-2 10 OG1N/O 69,0 48,8 59,0 40,1
IPkt135 10-2 10 OG2N/O 69,0 49,2 59,0 40,5
IPkt151 10-3 6 EG West 69,0 29,0 59,0 20,4
IPkt152 10-3 6 OG1West 69,0 29,9 59,0 21,3
IPkt153 10-3 6 OG2West 69,0 30,4 59,0 21,8
IPkt166 10-311 EG N/O 69,0 28,3 59,0 19,8
IPkt167 10-3 11 OG1N/O 69,0 30,0 59,0 21,4
IPkt168 10-311 OG2N/O 69,0 30,9 59,0 22,3
IPkt261 10-4 1 EG NW 69,0 19,0 59,0 10,7
IPkt262 10-4 1 OGIN/W 69,0 23,8 59,0 15,4
IPkt263 10-4 1 OG2N/W 69,0 31,6 59,0 22,9
IPkt264 10-4 2 EG N/O 69,0 28,2 59,0 19,7
IPkt265 10-4 2 OG1IN/O 69,0 30,9 59,0 22,3
IPkt266 10-4 2 OG2N/O 69,0 32,0 59,0 233
1Pkt199 10-5 1 EG N/O 59,0 21,1 49,0 12,6
IPkt200 10-5 1 OG1IN/O 59,0 27,0 49,0 18,3
IPkt203 10-5 3 EG SIW 59,0 29,0 49,0 20,3
IPkt204 10-5 3 OG1S/W 59,0 31,2 49,0 22,5
IPkt205 10-5 4 EG N/\W 59,0 29,2 49,0 20,4
IPkt206 10-5 4 OGIN/W 59,0 31,7 49,0 23,0
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Verkehrsgerdusche - erheblicher baulicher Eingriff, Nullfall

VL_ebE_NF Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
1Pkt082 10-1 1 EG Nord 64,0 64,3 54,0 55,3
1Pkt083 10-1 1 OG1Nord 64,0 64,1 54,0 55,1
IPkt084 10-1 1 OG2Nord 64,0 64,1 54,0 55,1
IPkt100 10-1 7 EG SIW 64,0 65,3 54,0 56,3
IPkt101 10-1 7 OG1SW 64,0 65,3 54,0 56,3
IPkt102 10-1 7 OG2S/W 64,0 65,1 54,0 56,1
IPkt103 10-1 8 EGNW 64,0 70,1 54,0 61,1
IPkt104 10-1 8 OGIN/W 64,0 69,6 54,0 60,6
IPkt106 10-2 1 EG S/O 69,0 69,0 59,0 60,0
IPkt107 10-2 1 OG1S/O 69,0 69,6 59,0 60,6
IPkt108 10-2 1 OG2S/0 69,0 69,3 59,0 60,3
IPkt115 10-2 4 EG SIW 69,0 68,8 59,0 59,8
IPkt116 10-2 4 OG1SW 69,0 65,3 59,0 56,3
IPkt117 10-2 4 OG2S/W 69,0 65,5 59,0 56,5
IPkt124 10-2 7 EG West 69,0 65,6 59,0 56,6
IPkt125 10-2 7 OG1West 69,0 64,6 59,0 55,6
IPkt126 10-2 7 OG2West 69,0 65,0 59,0 56,0
IPkt133 10-2 10 EG N/O 69,0 65,1 59,0 56,1

Verkehrsgerdusche - erheblicher baulicher Eingriff, Planfall

VL_ebE_PF Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
1Pkt082 10-1 1 EG Nord 64,0 64,2 54,0 55,2
1Pkt083 10-1 1 OG1Nord 64,0 64,0 54,0 55,0
IPkt084 10-1 1 OG2Nord 64,0 64,1 54,0 55,1
IPkt100 10-1 7 EG SIW 64,0 65,2 54,0 56,2
IPkt101 10-1 7 OG1SW 64,0 65,3 54,0 56,3
IPkt102 10-1 7 OG2S/W 64,0 65,1 54,0 56,1
IPkt103 10-1 8 EGNW 64,0 69,9 54,0 60,9
IPkt104 10-1 8 OGIN/W 64,0 69,5 54,0 60,5
IPkt106 10-2 1 EG S/O 69,0 68,9 59,0 59,9
IPkt107 10-2 1 OG1S/O 69,0 69,6 59,0 60,6
IPkt108 10-2 1 OG2S/O 69,0 69,3 59,0 60,3
IPkt115 10-2 4 EG SIW 69,0 68,8 59,0 59,8
IPkt116 10-2 4 OG1SW 69,0 65,3 59,0 56,3
IPkt117 10-2 4 OG2S/W 69,0 65,5 59,0 56,5
IPkt124 10-2 7 EG West 69,0 65,6 59,0 56,6
IPkt125 10-2 7 OG1West 69,0 64,6 59,0 55,7
IPkt126 10-2 7 OG2West 69,0 65,0 59,0 56,0
IPkt133 10-2 10 EG N/O 69,0 65,1 59,0 56,1
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Anlage 3.3

Verkehrsgerdusche - Gesamtbelastung Nullfall

VL_NF Einstellung: Referenzeinstellung: Schall 03
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
1Pkt082 10-1 1 EG Nord 64,0 67,6 54,0 64,5
IPkt083 10-1 1 OG1Nord 64,0 67,7 54,0 64,9
IPkt084 10-1 1 OG2Nord 64,0 67,7 54,0 64,8
IPkt100 10-1 7 EG SIW 64,0 69,1 54,0 66,4
IPkt101 10-1 7 OG1S/W 64,0 69,5 54,0 66,9
IPkt102 10-1 7 OG2S/W 64,0 69,5 54,0 67,0
IPkt103 10-1 8 EG N/W 64,0 70,4 54,0 62,2
IPkt104 10-1 8 OGIN/W 64,0 70,1 54,0 62,0
IPkt106 10-2 1 EG S/O 69,0 70,8 59,0 65,0
IPkt107 10-2 1 OG1S/O 69,0 70,8 59,0 65,7
IPkt108 10-2 1 OG2S/0 69,0 70,7 59,0 66,3
IPkt115 10-2 4 EG SIW 69,0 68,0 59,0 63,3
IPkt116 10-2 4 OG1S/W 69,0 68,5 59,0 64,2
IPkt117 10-2 4 OG2S/W 69,0 68,8 59,0 65,0
IPkt124 10-2 7 EG West 69,0 62,0 59,0 56,1
IPkt125 10-2 7 OG1West 69,0 62,5 59,0 56,6
IPkt126 10-2 7 OG2West 69,0 63,2 59,0 57,2
IPkt133 10-2 10 EG N/O 69,0 65,8 59,0 59,7
IPkt134 10-2 10 OGIN/O 69,0 66,2 59,0 60,5
IPkt135 10-2 10 OG2N/O 69,0 66,5 59,0 61,3
IPkt151 10-3 6 EG West 69,0 59,5 59,0 53,6
IPkt152 10-3 6 OG1West 69,0 61,4 59,0 55,4
IPkt153 10-3 6 OG2West 69,0 62,3 59,0 56,3
IPkt166 10-311 EG N/O 69,0 61,5 59,0 55,1
IPkt167 10-311 OGIN/O 69,0 63,4 59,0 56,8
IPkt168 10-311 OG2N/O 69,0 63,9 59,0 57,4
IPkt261 10-4 1 EG NW 69,0 57,0 59,0 52,6
IPkt262 10-4 1 OGIN/W 69,0 59,9 59,0 55,2
IPkt263 10-4 1 OG2N/W 69,0 63,2 59,0 58,9
IPkt264 10-4 2 EG N/O 69,0 57,7 59,0 52,5
IPkt265 10-4 2 OGIN/O 69,0 59,5 59,0 54,3
IPkt266 10-4 2 OG2N/O 69,0 60,9 59,0 56,1
1Pkt199 10-5 1 EG N/O 59,0 56,3 49,0 51,0
IPkt200 10-5 1 OGIN/O 59,0 57,2 49,0 51,8
IPkt203 10-5 3 EG S/IW 59,0 57,2 49,0 51,8
IPkt204 10-5 3 OG1S/W 59,0 58,3 49,0 52,8
IPkt205 10-5 4 EG N/W 59,0 58,2 49,0 53,0
IPkt206 10-5 4 OGIN/W 59,0 58,9 49,0 53,7




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 090-6222

Anlage 3.4

Verkehrsgerdusche - Gesamtbelastung Planfall

VL_PF Einstellung: Referenzeinstellung: Schall 03
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
1Pkt082 10-1 1 EG Nord 64,0 67,7 54,0 64,5
IPkt083 10-1 1 OG1Nord 64,0 67,9 54,0 65,0
IPkt084 10-1 1 OG2Nord 64,0 67,8 54,0 64,8
IPkt100 10-1 7 EG SIW 64,0 69,3 54,0 66,5
IPkt101 10-1 7 OG1S/W 64,0 69,6 54,0 66,9
IPkt102 10-1 7 OG2S/wW 64,0 69,6 54,0 67,1
IPkt103 10-1 8 EG N/\W 64,0 70,5 54,0 62,3
IPkt104 10-1 8 OGIN/W 64,0 70,2 54,0 62,2
IPkt106 10-2 1 EG S/O 69,0 71,4 59,0 65,3
IPkt107 10-2 1 OG1S/O 69,0 71,3 59,0 65,9
IPkt108 10-2 1 OG2S/O 69,0 71,1 59,0 66,4
IPkt115 10-2 4 EG SIW 69,0 68,4 59,0 64,0
IPkt116 10-2 4 OG1S/W 69,0 68,9 59,0 64,9
IPkt117 10-2 4 OG2S/W 69,0 69,3 59,0 65,7
IPkt124 10-2 7 EG West 69,0 62,5 59,0 58,5
IPkt125 10-2 7 OG1West 69,0 63,5 59,0 59,5
IPkt126 10-2 7 OG2West 69,0 64,4 59,0 60,3
IPkt133 10-2 10 EG N/O 69,0 66,5 59,0 60,5
IPkt134 10-2 10 OG1N/O 69,0 67,0 59,0 61,3
IPkt135 10-2 10 OG2N/O 69,0 67,4 59,0 62,1
IPkt151 10-3 6 EG West 69,0 59,3 59,0 53,5
IPkt152 10-3 6 OG1West 69,0 61,3 59,0 55,3
IPkt153 10-3 6 OG2West 69,0 62,2 59,0 56,3
IPkt166 10-311 EG N/O 69,0 61,3 59,0 54,9
IPkt167 10-3 11 OG1N/O 69,0 63,3 59,0 56,7
IPkt168 10-311 OG2N/O 69,0 63,8 59,0 57,3
IPkt261 10-4 1 EG NW 69,0 57,1 59,0 52,6
IPkt262 10-4 1 OGIN/W 69,0 60,0 59,0 55,3
IPkt263 10-4 1 OG2N/W 69,0 63,4 59,0 59,0
IPkt264 10-4 2 EG N/O 69,0 57,4 59,0 52,3
IPkt265 10-4 2 OG1IN/O 69,0 59,3 59,0 54,2
IPkt266 10-4 2 OG2N/O 69,0 61,2 59,0 56,2
1Pkt199 10-5 1 EG N/O 59,0 55,9 49,0 50,7
IPkt200 10-5 1 OG1IN/O 59,0 56,8 49,0 51,5
IPkt203 10-5 3 EG SIW 59,0 56,8 49,0 51,7
IPkt204 10-5 3 OG1SW 59,0 57,9 49,0 52,8
IPkt205 10-5 4 EG N/\W 59,0 57,8 49,0 52,9
IPkt206 10-5 4 OGIN/W 59,0 58,6 49,0 53,7
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Anlagengeréusche Zusatzbelastung

AL_ZB Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt207 10-1 1 EG Nord 54,0 40,9 39,0 39,9
1Pkt208 10-1 1 OG1Nord 54,0 41,7 39,0 40,7
IPkt209 10-1 1 OG2Nord 54,0 42,6 39,0 41,5
IPkt225 10-1 7 EG SIW 54,0 35,8 39,0 35,0
IPkt226 10-1 7 OG1SW 54,0 36,5 39,0 35,6
IPkt227 10-1 7 OG2S/W 54,0 37,6 39,0 36,6
IPkt228 10-1 8 EGNW 54,0 42,4 39,0 41,4
IPkt229 10-1 8 OGIN/W 54,0 43,3 39,0 42,2
IPkt249 10-2 1 EG S/O* 54,0 30,8 39,0 30,2
IPkt250 10-2 1 OG1S/O* 54,0 31,3 39,0 30,6
IPkt251 10-2 1 OG2S/O* 54,0 32,2 39,0 31,3
IPkt252 10-2 4 EG S/W* 54,0 29,0 39,0 28,3
IPkt253 10-2 4 OG1S/W* 54,0 29,3 39,0 28,5
IPkt254 10-2 4 OG2S/W* 54,0 29,7 39,0 28,9
IPkt255 10-2 7 EG West* 54,0 33,3 39,0 30,4
IPkt256 10-2 7 OG1West* 54,0 34,1 39,0 30,9
IPkt257 10-2 7 OG2West* 54,0 35,0 39,0 31,7
IPkt258 10-2 10 EG N/O* 54,0 41,1 39,0 39,3
IPkt259 10-2 10 OG1N/O* 54,0 42,5 39,0 40,6
IPkt260 10-2 10 OG2N/O* 54,0 43,6 39,0 41,7
IPkt273 10-3 1 EG West 65,0 27,1 50,0 25,9
IPkt274 10-3 1 OG1West 65,0 28,3 50,0 27,0
IPkt275 10-3 1 OG2West 65,0 28,7 50,0 27,4
IPkt276 10-3 1 EGN/O 65,0 28,7 50,0 27,7
IPkt277 10-3 1 OGIN/O 65,0 29,9 50,0 28,8
IPkt278 10-3 1 OG2N/O 65,0 30,2 50,0 29,1
IPkt267 10-4 1 EGNW 65,0 18,6 50,0 18,3
IPkt268 10-4 1 OGIN/W 65,0 19,9 50,0 19,4
IPkt269 10-4 1 OG2N/W 65,0 24,2 50,0 23,2
IPkt270 10-4 2 EGN/O 65,0 21,9 50,0 20,6
IPkt271 10-4 2 OG1IN/O 65,0 23,9 50,0 22,4
IPkt272 10-4 2 OG2N/O 65,0 25,2 50,0 23,8
IPkt235 10-5 3 EG N/W 49,0 26,6 34,0 26,5
IPkt236 10-5 3 OGIN/W 49,0 29,2 34,0 29,0

Anmerkung: der Ruhezeitenzuschlag K, fir Wohngebiete ist bei der Ergebnisdarstellung noch nicht miteinbe-
rechnet
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Anlagenger&usche Zusatzbelastung unter Beriicksichtigung von Mafinahmen

AL_ZB_Malnahme Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt207 10-1 1 EG Nord 54,0 40,9 39,0 24,2
1Pkt208 10-1 1 OG1Nord 54,0 41,7 39,0 25,7
IPkt209 10-1 1 OG2Nord 54,0 42,6 39,0 29,2
IPkt225 10-1 7 EG SIW 54,0 35,8 39,0 19,4
IPkt226 10-1 7 OG1SW 54,0 36,5 39,0 20,1
IPkt227 10-1 7 OG2S/W 54,0 37,6 39,0 21,2
IPkt228 10-1 8 EGNW 54,0 42,4 39,0 29,6
IPkt229 10-1 8 OGIN/W 54,0 43,3 39,0 30,8
IPkt235 10-5 3 EGNW 49,0 26,6 34,0 15,1
IPkt236 10-5 3 OGIN/W 49,0 29,2 34,0 17,3
IPkt249 10-2 1 EG S/O* 54,0 30,8 39,0 251
IPkt250 10-2 1 OG1S/O* 54,0 31,3 39,0 25,8
IPkt251 10-2 1 OG2S/O* 54,0 32,2 39,0 26,5
IPkt252 10-2 4 EG S/W* 54,0 29,0 39,0 20,4
IPkt253 10-2 4 OG1S/W* 54,0 29,3 39,0 20,9
IPkt254 10-2 4 OG2S/W* 54,0 29,7 39,0 21,1
IPkt255 10-2 7 EG West* 54,0 33,3 39,0 23,7
IPkt256 10-2 7 OG1West* 54,0 34,1 39,0 24,2
IPkt257 10-2 7 OG2West* 54,0 35,0 39,0 24,7
IPkt258 10-2 10 EG N/O* 54,0 41,1 39,0 27,6
IPkt259 10-2 10 OG1N/O* 54,0 42,5 39,0 28,4
IPkt260 10-2 10 OG2N/O* 54,0 43,6 39,0 29,1
IPkt267 10-4 1 EGNW 65,0 18,6 50,0 10,5
IPkt268 10-4 1 OGIN/W 65,0 19,9 50,0 13,7
IPkt269 10-4 1 OG2N/W 65,0 24,2 50,0 19,5
IPkt270 10-4 2 EGN/O 65,0 21,9 50,0 14,9
IPkt271 10-4 2 OG1IN/O 65,0 23,9 50,0 17,6
IPkt272 10-4 2 OG2N/O 65,0 25,2 50,0 18,6
IPkt273 10-3 1 EG West 65,0 27,1 50,0 14,3
IPkt274 10-3 1 OG1West 65,0 28,3 50,0 16,6
IPkt275 10-3 1 OG2West 65,0 28,7 50,0 17,2
IPkt276 10-3 1 EGN/O 65,0 28,7 50,0 16,0
IPkt277 10-3 1 OGIN/O 65,0 29,9 50,0 17,3
IPkt278 10-3 1 OG2N/O 65,0 30,2 50,0 18,0

Anmerkung: der Ruhezeitenzuschlag K, fir Wohngebiete ist bei der Ergebnisdarstellung noch nicht miteinbe-
rechnet




